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1. AUFGABENSTELLUNG UND PLANUNGSABLAUF
1.1. Aufgabenstellung

Die Stadtgemeinde Bad Ischl wollte, in Erganzung zum gesetzlich normierten Ortlichen
Entwicklungskonzept nach dem O&. ROG, einen problemorientierten und partizipativen
Stadtentwicklungsprozess durchfiihren, der besonders auf vier Zielbereiche fokussiert.
Diese Zielbereiche sind der Umgang mit dem Klimawandel, der Umgang mit dem
demographischen Wandel, der Umgang mit Anderungen der Nutzungsstruktur und die
Stéarkung des FuB- und Radverkehrs im innerstédtischen Alltagsverkehr.

Da parallel Gber eine neue Foérderschiene des Landes Oberdsterreich die
,=Konzepterstellung zur Aktivierung von Leerstand, Nachnutzung von Geb&udebrachen,
Entwicklung von Stadt- und Ortskernen“ im inneren Salzkammergut auf kleinregionaler
Ebene ausgeschrieben wurde (Projekttrager: INKOBA Salzkammergut) und es dadurch
defacto zu einer Doppelbearbeitung gekommen wére, wurde der Zielbereich ,Umgang
mit Anderungen der Nutzungsstruktur“ im Rahmen dieses nun vorliegenden
,Nachhaltigen Stadtentwicklungskonzeptes® nicht weiter bearbeitet.

Fir die verbleibenden drei Zielbereiche waren jeweils folgende Leistungsbestandteile
zu bearbeiten:

Aktualisierung und Ergénzung der vorhandenen Raum- und Strukturanalyse
Ableiten von Handlungserfordernissen und Entwicklungspotentialen
Erarbeitung eines Leitbilds fir den Zielbereich

Ausarbeitung einer Umsetzungsstrategie (MaBnahmenkatalog)
Burgerbeteiligung und Planungskommunikation

Das Zusammenspiel zwischen Ortlichem Entwicklungskonzept und Nachhaltigem
Stadtentwicklungskonzept ist in folgender Abbildung dargestellt:

Nachhaltiges
Stadtentwickungskonzept

+ Informelles Instrument, ,Selbstbindung « Rechtliches Instrument aufgrund des ROG,

des Gemeinderates” Verordnung des Gemeinderates

« Konzentration auf drei Zielbereiche « Konzentration auf Frage der Baulandaus-

« Inhaltliche Einbindung der Biirger weisung und der Baulandfunktionen
(unterschiedlich nach Zielbereich) + Einbindung der Birger, v.a. Uber

« Problemorientierte, keine Grundeigentiimer
flachendeckende Planung + flachendeckende Planung

» Zeithorizont 2035 « Zeithorizont 15 Jahre ab Rechtskraft

* Umsetzung tber Projekte « Umsetzung tuber Flachenwidmungsplan und

Bebauungsplan (falls vorhanden)

Abbildung 1: Vergleich Nachhaltiges Stadtentwicklungskonzept und Ortliches
Entwicklungskonzept



1.2.  Ubersicht Planungsablauf

Der konkrete Arbeitsprozess fur die Erarbeitung des ,Nachhaltigen
Stadtentwicklungskonzeptes* stellte sich wie folgt dar:

1. 1. Steuerungsgruppe - Startbesprechung

20.9.2022

2. Arbeitsphase: Grundlagenforschung und Analyse

04 bis 12 2022

Raum- und Strukturanalyse

SWOT-Analyse, Ableitung von Handlungserfordernissen

3. World Café zum Thema ,,Demographischer Wandel“ (Trinkhalle) 17.10.2022

4. | World Café zum Thema ,,Umgang mit Klimawandel“ (Pfarrsaal) 8.11.2022

5. | World Café zum Thema ,,Starkung FuB- und Radverkehr* 17.1.2023
(Trinkhalle)

6. 2. Steuerungsgruppe — Arbeitstreffen Handlungserfordernisse 24.1.2023

7. Arbeitsphase: Leitbilderarbeitung und - {iberarbeitung

01 bis 03 2023

Auswertung der Ergebnisse der World-Cafés

Schlussfolgerungen aus Handlungserfordernissen, Entwurf Ziele

8. 3. Steuerungsgruppe — Stadtische Entwicklungsziele

7.3.2023

9. Arbeitsphase: Umsetzungsstrategie

04 bis 07 2023

Ausarbeitung eines MaBnahmenkatalogs zu den Zielbereichen

10. | 4. Steuerungsgruppe — Diskussion Radrouten, MaBnahmen zu

»Umgang mit Klimawandel” und ,,Umgang mit
Demographischem Wandel“

14.4.2023

11. | 5. Steuerungsgruppe — Vorbereitung Bilirgerpréasentation,
Uberpriifung Prioritiatenreihung, MaBnahmen ,,Rad- und
FuBverkehr*

5.6.2023

12. | Biirgerbeteiligungsabend (Prasentation und Diskussion):

(Trinkhalle)

»Umgang mit Demographischem Wandel und Klimawandel*

6.7.2023

13. | Arbeitsphase: Vertiefung Umsetzungsstrategie FuB- und
Radverkehr

08 bis 09 2023

14. | 6. Steuerungsgruppe — Uberpriifung Prioritatenreihung
MaBnahmen ,,Rad- und FuBverkehr*, Vorbereitung
Biirgerprasentation Il

12.9.2023

15. | Biirgerbeteiligungsabend Il (Prasentation und Diskussion):

,»Starkung FuB- und Radverkehr” (Trinkhalle)

19.10.2023

16. | Arbeitsphase: Endabstimmung und -ausfertigung

10 bis 11 2023

17. | 7. Steuerungsgruppe - Schlussbesprechung

4.12.2023




2. RAUM- UND STRUKTURANALYSE
2.1. Regionsiberblick — Stadtregion Bad Ischl:

Im O6. Landesraumordnungsprogramm 2017 (O6. LAROP 2017) ist die Stadt Bad
Ischl mit der Marktgemeinde Bad Goisern als ,kleinstadtisch gepragter Kernraum* zu
einer Stadtregion zusammengefasst. Die Stadt Bad Ischl bildet dabei das Zentrum des
Kernraums, die Gemeinde Bad Goisern den Partner des Kernraums.

Zugleich ist das Salzkammergut im O6. LAROP 2017 als ,Raum mit touristischem
Landschaftspotential — Salzkammergut-Welterberegion* dargestellt.
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Abbildung 2: Ausschnitt aus dem O6. Landesraumordnungsprogramm 2017, Amt der OO.
Landesregierung 2017

Die spezifischen Zielsetzungen fir kleinstadtisch gepragte Kernraume des O6. LAROP
2017 werden als integraler Bestandteil in das Nachhaltige Stadtentwicklungskonzept
aufgenommen.

Fir die Raume mit touristischem Landschaftspotential legt das O6. LAROP 2017
allgemein zwei strategische Ziele fest, die auch im Salzkammergut als Richtschnur
dienen sollen:

e Verbesserung der Angebote des 6ffentlichen Verkehrs fir den Tourismus

e Schutz der Kulturlandschaft mit ihren jeweiligen Sonderstandorten
Dazu kommt als spezifisches Ziel fir das ,Salzkammergut — Welterberegion®



e Erhalt des charakteristischen Landschaftsbildes durch Konzentration der
Siedlungsentwicklung auf bestehende Zentren und durch Begrenzung von
Zweitwohnsitzen.

Daneben gelten flir die Stadtgemeinde Bad Ischl auch die fir ganz Oberdsterreich
formulierten 5 Leitziele:

- Eine tragfahige Wirtschafts- und Arbeitswelt férdern

- Die lokale und regionale Daseinsvorsorge sichern

- Offentlicher Verkehr-orientierte Siedlungsentwicklung forcieren

- Naturliche Ressourcen sichern, Landschaften aufwerten

- Die regionale Handlungsebene starken

Wichtiger als die im Landesraumordnungsprogramm 2017 abgegrenzte Stadtregion ist
in der Praxis die REGIS, der Zusammenschluss von 9 Gemeinden (Bad Ischl,
Ebensee, Bad Goisern, Hallstatt, Obertraun, Gosau, St. Wolfgang, Strobl und St.
Gilgen) zu einer gemeinsamen LEADER Region. Dieselben Gemeinden bilden auch
den Gemeindeverband INKOBA Inneres Salzkammergut.

Die Gemeinden Ebensee und Bad Ischl bilden gemeinsam eine KLAR! Region
(Klimawandel-Anpassungsmodellregion).

SchlieBlich ist im nachsten Jahr das Projekt ,Kulturhauptstadt Europas Bad Ischl
Salzkammergut 2024“ auch ein v.a. regional gedachtes Projekt mit der Beteilung von
23 Gemeinden aus den Bundeslandern Oberdsterreich und Steiermark (,,23 fur 24),
das aber den Anspruch hat, weit Gber das Jahr 2024 hinaus wirksam zu sein.



2.2. Analyse ausgewahlter demographischer und sozio6konomischer Daten:

Bevolkerungsentwicklung, -struktur und Prognose

In der Stadtgemeinde Bad Ischl haben mit Stand 28. Mé&rz 2022 (Zeitpunkt der
Datenlibergabe flr das Projekt von der Stadt Bad Ischl an den Bearbeiter) insgesamt
14.209 Personen ihren Hauptwohnsitz (Einwohner). Dazu kommen noch 3.041
Personen, die in der Gemeinde einen Nebenwohnsitz haben.

Der Bezirk Gmunden wuchs im Vergleich zum oberdsterreichischen Durchschnitt in
den letzten beiden Jahrzehnten wesentlich langsamer. Innerhalb des Bezirks
Gmunden gibt es eine deutliche Zweiteilung bei der Bevdlkerungsentwicklung: Relativ
stark wachsenden Gemeinden im nérdlichen Bezirksteil stehen die Gemeinden des
Inneren Salzkammerguts gegeniber mit einer insgesamt schrumpfenden Bevélkerung.
Bad Ischl hatte von allen Gemeinden des Inneren Salzkammerguts die positivste
Bevolkerungsentwicklung. Nach einem leicht wachsenden Jahrzehnt in den 90er
Jahren kam es im Zeitraum 2001 bis 2011 zu einer Abnahme in einem &hnlichen
AusmaB. Seit 2011 kommt es wieder zu einer leichten Zunahme der Bevélkerung.

Einwohner Veranderung
2001 2011 2021 01-"11 [11-21in| 017-21in
in % % %

Bad Ischl 14.081 13.876 14.109 -1,46 1,68 0,2
Bad Goisern 7.602 7525 7528 -1,01 0,00 -1,01
Bezirk 99.355| 99.403| 102.102 0,05 2,72 2,76
Gmunden
Land OO 1.376.797| 1.413.762| 1.495.608 2,68 5,79 8,63

Tabelle 1: Bevélkerungsentwicklung 2001 — 2021 im Kontext, Quelle: Statistik Austria

Betrachtet man die Bevdlkerungsentwicklung im Zeitraum 1981 -2011 nach den beiden
Komponenten Geburtenbilanz und Wanderungsbilanz, l1&sst sich das Muster erkennen,
dass einer negativen Geburtenbilanz in allen Jahrzehnten eine positive
Wanderungsbilanz gegenlberstand.

Wohnbevslkerung Gemeinde Politischer Bezirk Bundesland
absolut in % absolut in % absolut in %
Verinderung 1981-1991
insgesamt 917 7.1 5.447 6,0 63.940 5,0
durch Geburtenbilanz -7 -0,1 1.770 2,0 38.883 3,1
durch Wanderungsbilanz 924 7,1 3.677 4,1 25.057 2,0
Veriinderung 1991-2001
insgesamt 194 1.4 3.406 3,5 43317 32
durch Geburtenbilanz -89 -0,6 1.579 1.6 36.064 2,7
durch Wanderungsbilanz 283 2,0 1.827 1.9 7.253 0.5
Verdnderung 2001-2011
insgesamt -205 -1,5 48 0,0 36.965 2,7
durch Geburtenbilanz -447 -3,2 -337 -0,3 16.060 1,2
durch Wanderungsbilanz 242 1,7 385 0.4 20.905 1,5

Tabelle 2: Bevélkerungsentwicklung Bad Ischl 1981 bis 2011, aufgegliedert nach Geburten- und
Wanderungsbilanz, Quelle: Statistik Austria, Ein Blick auf die Gemeinde



Je nachdem, wie stark negativ die Geburtenbilanz war, ergab sich ein positiver oder
ein negativer Gesamtsaldo. Dabei ist aber eine Tendenz zu beobachten, dass die
Geburtenbilanz immer mehr ins Minus rutscht. Diese Tendenz hat sich auch im
Jahrzehnt 2012 bis 2021 weiter fortgesetzt: einer Abnahme von 519 Personen
aufgrund der Geburtenbilanz steht eine Zunahme von 705 Personen aufgrund der
Wanderungsbilanz gegeniber.

Bezlglich der Altersstruktur zeigt sich in Bad Ischl, dass der Anteil der Kinder und
Jugendlichen an der Bevoélkerung immer geringer wird. Im Gegenzug wird der Anteil
der Uber 65-Jahrigen, wie auch im Landesdurchschnitt, immer gréBer.

2001 2011 1.1.2021
0 - 14 Jahre 16,7 % 13,6 % 13,4 %
15 - 64 Jahre 65,5 % 64,8 % 62,7 %
65 und mehr Jahre 17,8 % 21,6 % 23,9 %

Tabelle 3: Verdnderung der Altersstruktur der Bevélkerung, Quelle: Statistik Austria

Der Anteil der erwerbstétigen Bevélkerung an der Gesamtbevdlkerung wird sich bis
2031 noch deutlich reduzieren, da die nachriickenden Altersgruppen (z.B. 10-14 mit
601 Personen im Jahr 2021) nur ca. halb so groB sind als die aus dem Erwerbsleben
ausscheidenden (60-64 mit 1.041 Personen im Jahr 2021). Die starkste funfjahrige
Altersgruppe, jene der 50-59 Jahrigen mit 1.136 Personen im Jahr 2021, rlickt
spatestens bis 2031 in Pensionsalter vor.

Die aktuelle Bevdlkerungsprognose (,Bevilkerungsprognose 2019%) des Landes
Oberdsterreich geht fir Bad Ischl von einem Zuwachs von ca. 3% bis 2040 aus.

Bevolkerungsprognose Bad Ischl
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Abbildung 3: Bevélkerungsprognose fiir Bad Ischl 2017 — 2040, Quelle: Land OO



Im Jahr 2013 ging die Prognose des Landes Oberdsterreich von einem Wachstum in
Bad Ischl bis 2040 von bis zu 5% aus. Damit war damals Bad Ischl die einzige
Gemeinde des inneren Salzkammerguts mit einer erwarteten positiven
Bevolkerungsentwicklung.

Erwartete Bevolkerungsveranderung
2013 bis 2040

00. Durchschnitt: +7,6 %

Verédnderung in Prozent

[ | unter -10% (36)
M 10% bisunter 5% (46)
-5% bisunter 0% (88)
0% bisunter 5% (104)
B 5% bisunter 10% (79)
M 10 % und mehr (89)

Land OO, Abt. Statistik; Daten: Statistik Austria

Abbildung 4: Bevélkerungsprognose fiir Oberésterreich 2013 — 2040, Quelle: Land OO

Fir den Bezirk Gmunden geht die Bevdlkerungsprognose 2019 von einem Wachstum
von ca. 3,1% aus. Diese Entwicklung setzt sich aus einer erwarteten negativen
Geburtenbilanz und einer positiven Wanderungsbilanz zusammen. Die kleinrdumige
Bevélkerungsprognose der OROK fiir den Zeitraum 2018 — 2040 geht hingegen von
einem Bevoélkerungswachstum von nur ca. 2% im Bezirk Gmunden aus.

Vergleicht man diese Prognosen miteinander, so fallt auf, dass sie zueinander relativ
geringe Abweichungen haben. Da die tatséchliche Bevélkerungsentwicklung zwischen
dem Ausgangspunkt 2017 der ,Bevolkerungsprognose 2019 und dem Marz 2022 doch
deutlich unter dem prognostizierten Wert nach der ,Kohorten-Komponenten-Methode*
liegt, wird flr die weitere Arbeit die Zeitreihenprognose mit dem erwarteten
Bevolkerungsstand von 14.556 Einwohner im Jahr 2040 herangezogen.



Bevolkerungsentwicklung auf Ortschaftsebene

Fir die nachhaltige Stadtentwicklung ist nicht nur die Gesamtentwicklung der
Bevdlkerung wichtig, sondern auch deren raumliche Verteilung.

Der Hauptsiedlungsschwerpunkt der Stadt Bad Ischl liegt im Stadtzentrum mit den
daran angrenzenden Stadtteilen Kaltenbach und Reiterndorf, wo ca. 42,3% der
Bevolkerung leben.

Weitere 22,7% der BevOlkerung wohnen in den gr6Beren, nérdlich der B 158
gelegenen Ortschaften Jainzen, Kreutern und Haiden. Das restliche Drittel der
Bevdlkerung lebt in insgesamt weiteren 14 Ortschaften.

Die Bevdlkerung hat zwischen 2001 und 2022 um insgesamt 128 Einwohner
zugenommen. Die in absoluten Werten und prozentuell gréBte Zunahme der
Wohnbevdlkerung in diesen ca. zwei Jahrzehnten fand in Reiterndorf (+244), Haiden
(+249) und Steinfeld (+69) statt.

Weitere Ortschaften mit einer positiven Bevdlkerungszunahme in den letzten beiden
Jahrzehnten waren Sulzbach, Kreutern und Ahorn. Im letzten Jahrzehnt hat auch die
Bevolkerung in Kaltenbach wieder zugenommen — nach einer starken Abnahme im
Jahrzehnt davor.

Ortschaft Hauptwohn- Hauptwohn- Hauptwohn- Veranderung Anteil 2022

sitze 2001 sitze 2011 sitze 2022 2011-2022 in % in %
Bad Ischli 2022 1888 1952 +3,28% 13,74 %
Ahorn 587 582 591 1,52 % 4,16 %
Eck 165 166 144 -15,28 % 1,01 %
Haiden 1400 1465 1649 11,16 % 11,61 %
Hinterstein 94 99 91 -8,79 % 0,64 %
Jainzen 746 747 722 -3,46 % 5,08 %
Kaltenbach 1539 1408 1515 7,06 % 10,66 %
Kreutern 777 810 798 -1,5% 5,62 %
K&éBlbach 114 99 85 -16,47 % 0,6 %
Lauffen 213 202 188 -7,45 % 1,32 %
Lindau 330 312 312 0,0 % 2,2 %
MitterweiBenbach 136 111 112 0,89 % 0,79 %
Perneck 284 280 272 -2,94 % 1,91 %
Ramsau 196 172 175 1,71 % 1,23 %
Reiterndorf 2362 2460 2606 56% 18,34 %
Rettenbach 617 580 520 -11,54 % 3,66 %
Roith 441 412 361 -14,13 % 2,54 %
Steinbruch 521 465 488 4,71 % 3,43 %
Steinfeld 887 997 956 -4,29 % 6,73 %
Sulzbach 650 620 672 7,74 % 4,73 %
GESAMT 14.081 13.875 14.209 +2,35 % 100 %

Tabelle 4: Bevélkerungsentwicklung nach Ortschaften, Quelle: Statistik Austria:
Ortsverzeichnisse 2001 und 2011, Stadtamt Bad Ischl Daten vom 28.3.2022
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Die starksten prozentuellen Abnahmen der Bevdlkerungszahl im letzten Jahrzehnt sind
vor allem in den kleineren Ortschaften des Stadtgebiets zu bemerken (z.B. KéBlbach,
Eck, Roith, Rettenbach, Hinterstein und Lauffen).

Wohnungs- und Haushaltsentwicklung

In Bad Ischl nahm in den vergangenen Jahrzehnten die Anzahl der gemeldeten
Wohneinheiten (Hauptwohnsitze) kontinuierlich zu. Die Haushalte mit Hauptwohnsitz
nehmen pro Jahrzehnt ca. mit 5% zu. Dazu kommen noch die Nebenwohnsitz-
Haushalte. Deren Anzahl betrug 2022 986 (ca. 12% an den gesamten Haushalten).

2001 2011 2019 2022
Haushalte mit
Hauptwohnsitz 6.134 6.434 6.697 6.858
durchschnittliche
HaushaltsgroBe
Privathaushalt 2,26 2,13 2,08
Einpersonenhaushalte 37,2% 40,0% 41,7%

Tabelle 5: Entwicklung der Haushalte mit Hauptwohnsitz, Quelle: Statistik Austria, Stadtamt Bad
Ischl Daten vom 28.3.2022

Die Zunahme der Wohneinheiten lasst sich allerdings nicht nur auf den Anstieg der
Wohnbevdlkerung zurickfihren. Relevant ist ebenso der allgemeine Trend zu
Singlehaushalten und kleineren HaushaltsgréBen, wodurch die  Wohneinheiten
deutlich starker wachsen als durch die Zunahme der Wohnbevdlkerung erklarbar.
Besonders deutlich war dies im Jahrzehnt 2001-2011 ersichtlich: Obwohl die
Bevdlkerung um ca. 1,46% abnahm, nahm die Anzahl der Haushalte um 4,89% zu. Mit
einer durchschnittlichen Haushaltsgr6Be von 2,08 Personen/Haushalt war die
Haushalts-Belagszahl in Bad Ischl 2019 allerdings bereits sehr niedrig, hatte
sozusagen bereits einen sehr urbanen Wert. Der Landesdurchschnitt (OO) lag 2020
bei 2,28 Personen/Haushalt, in der Stadt Wels betrug er 2,22 Personen/Haushalt, nur
in der Stadt Linz war er mit 1,98 Personen/Haushalt noch niedriger als in Bad Ischl.
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Wirtschaftskraft

Das Bruttoregionalprodukt (BRP) der NUTS3-Region Traunviertel, zu der die Stadt Bad
Ischl gehdrt, lag im Jahr 2014 bei 35.400 € pro Einwohner.

Bruttoregionalprodukt je Einwohner 2014
nach NUTS 3-Regionen %\N
i pry

Bruttoregionalprodukt je Eirechner
2u laufenden Pratsen in Ewrno

bis umter 25 500

25 500 bis urder 31 500

31 500 bis under 37 500
I 37 500 bis unter 43 500

I 43 %00 und mehr

38700 Osterreschdurchech nii

Ly Q STATISTIK ALISTRIA,
— Grenden o Burcslandar 0 M ddkm RBgonaks Gasaminechnungen
Grerzen der NUTS J-Regonen r Erstellt ant 22 122018

Abbildung 5: Bruttoregionalprodukt je Einwohner 2014, Quelle: Statistik Austria

2019 betrug das Bruttoregionalprodukt bereits 42.100 € pro Einwohner. Damit lag das
Bruttoregionalprodukt, d.h. die Summe des Wertes der in der Region produzierten
Waren und erstellten Dienstleistungen, dennoch unter dem G&sterreichischen
Durchschnittswert von 44.800 € pro Einwohner.

Im Vergleich zur gesamten Region Traunviertel sind in der Stadt Bad Ischl jedoch
etwas bessere wirtschaftliche Voraussetzungen gegeben. Vor diesem Hintergrund ist
anzunehmen, dass das teilregionale BRP fir Bad Ischl etwas Gber dem Durchschnitt
der Region Traunviertel liegen wird. Daten sind auf dieser Kkleinrdumigen
Aggregationsebene jedoch nicht verfagbar.

Die Stadt Bad Ischl lag beim Kaufkraftindex pro Einwohner im Jahr 2013 mit 118% an
erster Stelle in Oberdésterreich, hatte in diesem Sinne das héchste Wohlstandsniveau in
Oberdgsterreich (Linz Stadt lag mit 113,6% deutlich dahinter). 2019 lag Bad Ischl nach
wie vor im Intervall 110 -120%.

Beschéftigung

Im Bezirk Gmunden besteht ein hohes Beschéftigungsniveau, welches mit einer
geringen Arbeitslosigkeit korrespondiert. Die Arbeitslosenquote betrug im gesamten
Bezirk Gmunden im Jahresschnitt 2022 3,1% (wobei die Quote bei Frauen mit 2,8%
unter der der Manner mit 3,3% lag). Damit lag der Bezirk Gmunden deutlich unter dem
OO-Schnitt (4,0%) und dem Osterreich-Schnitt von 6,3% (AMS Arbeitsmarktprofil 2022
— Gmunden).
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2.3. Flachenverbrauch, Baulandbedarf und Baulandpotentiale fiir Wohnen

Die Stadt Bad Ischl weist derzeit (Widmungsstand 31.12.2021) einen Wert von ca.
370m?2 gewidmete Baulandflache pro Einwohner aus.

Wie aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich ist, hat zum Baulandverbrauch in den
letzten 10 Jahren kaum der Verbrauch fir betriebliche Nutzungen beigetragen,
sondern vor allem jener in den Widmungskategorien, in denen Wohnen méglich ist (W,
D, M und K). In diesen Widmungskategorien wurden insgesamt 27,7 ha verbraucht,
das ergibt einen jahrlichen Verbrauch von 2,77ha. Bei der letzten Uberarbeitung des
Flachenwidmungsplanes (Erstellung Flawi Nr. 7) wurde fir den Zeitraum von 2010 bis
2020 sogar von einem jahrlichen Baulandbedarf von 5,8 ha pro Jahr ausgegangen.

Bebautes Bauland - Flache in ha
" D M K MB B/I/G SO/KU | Summe
Februar 2012 248,38 51,2 12,71 3517 10,33 41,19 30,04| 429,01
Dezember 2021 268,68 56,16 15,59 34,73 12,99 41,2 31,35| 460,71
Differenz 20,3 4,96 2,88 -0,44 -1,91 0,01 1,31 31,7

Tabelle 6: Entwicklung des bebauten Baulandes zwischen Februar 2012 und Dezember 2021,

Quelle: terra cognita, Raumforschung und Erlduterungsbericht zu Fldwi Nr. 7, 17.2.20212 und
Regioplan Ingenieure Salzburg GmbH, Baulandbilanz mit Datum 31.12.2021

Im der Stadt Bad Ischl gibt es derzeit (Stand 31.12.2021) Baulandreserven von
insgesamt 54,83 ha, davon 43,34 ha in Widmungskategorien, in denen Wohnen
moglich ist (W, D, M und K). Diese Baulandreserven haben sich von 2012 bis 2021 um
19,81 ha reduziert. Somit kann festgestellt werden, dass der Baulandbedarf fir
Wohnen in den Jahren 2012 bis 2021 zu ca. 72 % durch Mobilisierung von
Baulandreserven und zu ca. 28% durch Neuwidmungen abgedeckt worden ist.

Unbebautes Bauland - Flache in ha
W D M K MB B SO | Summe
Februar 2012 48,1 10,1 3,53 1,6 3,99 463 5,25 77,2
Dezember 2021 32,03 7,9 1,51 1,9 2,08 4,64 3,95 54,83
Differenz -16,07 -2,2 -2,02 0,3 -1,91 0,01 1,3 -22,37

Tabelle 7: Entwicklung der Baulandreserven zwischen Februar 2012 und Dezember 2021,
Quelle: terra cognita, Raumforschung und Erlduterungsbericht zu Fldwi Nr. 7, 17.2.20212 und
Regioplan Ingenieure Salzburg GmbH, Baulandbilanz mit Datum 31.12.2021

Weiters ist im Ortlichen Entwicklungskonzept (OEK) Nr. 2 bei der Erstellung im Jahr
2011 Bauerwartungsland fur Wohnen (WF, DF, MF und ZF) im AusmaB von
insgesamt 25 ha dargestellt, wovon ca. 5 ha von diesem Baulandpotential mit dem
Flachenwidmungsplan Nr. 7 gleich gewidmet worden sind, womit ca. 20 ha zusatzliche
Flachen als Bauerwartungsland fir Wohnen im OEK dargestellt sind.
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Wie kann man den zukunftigen Baulandbedarf abschatzen, wenn man nicht die
Methode der Extrapolation (Weiterschreibung des bisherigen Baulandbedarfs)
anwenden moéchte? Im Folgenden wird der Baulandbedarf durch die Abschatzung von
zwei wesentlichen Faktoren hergeleitet:

a) der zusatzliche Wohnungsbedarf durch die Verringerung der durchschnittlichen
Haushaltsgr6Be; dabei wird eine durchschnittliche jahrliche Reduktion der
Haushaltsgr6Be um 0,006 angenommen (durchschnittliche HaushaltsgréBe 2011: 2,13
Personen/Privathaushalt; durchschnittliche HaushaltsgroBe 2019: 2,08
Personen/Privathaushalt)

b) der zusétzliche Wohnungsbedarf durch die Verédnderung der Wohnbevélkerung;
dabei wird auf die Bevdlkerungsprognose 2019 des Landes OO zuriickgegriffen.
Danach ergibt sich eine Bevdlkerung von ca. 14.556 Einwohner im Jahr 2040.

Baulandbedarf Bad Ischl 2022 - 2027 auf der Grundlage des Einwohner- bzw.
Haushaltszuwachses

Entwicklung der Einwohner 2022 - 2027

Einwohner (Hauptwohnsitzer) im Ausgangsjahr 2022 (1. Janner) 14.062Ew
Einwohnerzunahme (Hauptwohnsitzer) durch Annahme einer

Bevdlkerungszunahme von 27 Personen/Jahr + 135Ew
Einwohnerzuwachs bis zum Jahr 2027 + 135Ew

Entwicklung der Haushalte 2022 - 2027

HaushaltsgréBen im Jahr 2019 2,08 Ew/Hh
Geschéatzte HaushaltsgréBe im Jahr 2022 2,062 Ew/Hh
Geschéatzte HaushaltsgréBe im Jahr 2027 2,032 Ew/Hh

Wohnungsbedarf flr ... Einwohner bis 2027 aufgrund
Haushaltsentflechtung + ca.203Ew

Baulandbedarf

Bebauungsdichte flir Neubebauung (Bezug: Bruttobauland) 42 Ew/ha

Bruttobaulandbedarf: ca. 338 Ew / 42 ca. 8ha

Tabelle 8: Baulandbedarf flir Wohnen 2022 - 2027, Quelle: eigene Berechnungen

Der dritte und letzte wesentliche Faktor flr die Abschatzung des Baulandbedarfs ist die
Annahme einer durchschnittlichen Bebauungsdichte fir Neubebauungen. Dabei ist die
Frage der Verteilung zwischen Einfamilienhausbau mit hohem Flachenbedarf und
verdichteten Wohnformen (GeschoBwohnbau, Reihenhaus, etc.) von besonderer
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Relevanz. Auch innerhalb des Segmentes der verdichteten Wohnformen sind
verschiedene Bebauungsdichten anstrebbar (unten angegeben in m? Bruttobauland /
Wohneinheit (WE).

Anhand von drei realistischen Szenarien kann man die Auswirkung der Verschiebung
der einzelnen Parameter auf den Baulandverbrauch erkennen. Fir die
Baulandbedarfsprognose in Tabelle 6 wurde das Szenario 1 ,zukunftsorientiertes

Flachen- und Infrastruktursparen® verwendet.

Geht man von einem Bedarf von 166 Wohnungen bis 2027 aus und setzt sich eine
flachensparende Siedlungsentwicklung als Ziel kénnen 3 Szenarien mit verschiedenem
Flachenbedarf dargestellt werden:

Szenario 1: zukunftsorientiertes Flachen- und Infrastruktursparen:

108 WE (65%) im GWB + verdichtete Formen; 333m%WE 3,60 ha
58 WE (35%) in Einfamilienhdusern a 750 m? 4,35 ha
166 Wohneinheiten Summe Bauland fiir Wohnen 7,95 ha

Erhéht man die Dichte im GeschoBwohnbau von 3WE/1000m? auf 4WE/1000m? ergibt
sich folgendes Szenario:

Szenario 2: verdichtetes Flachen- und Infrastruktursparen:

108 WE (65%) im GWB + verdichtete Formen; 250m%WE 2,70 ha
58 WE (35%) in Einfamilienhdusern a 750 m? 4,35 ha
166 Wohneinheiten Summe Bauland fiir Wohnen 7,05 ha

Verringert man den Anteil an Einfamilienhdusern ergibt sich folgendes Szenario:

Szenario 3: Verringerung Einfamilienhduser:

133 WE (80%) im GWB + verdichtete Formen; 333m%WE 4,45 ha
33 WE (20%) in Einfamilienhdusern a 750 m? 2,45 ha
166 Wohneinheiten Summe Bauland fiir Wohnen 6.9 ha

Dem prognostizierten Bedarf sind die Baulandreserven gem. aktueller
Flachenwidmungsplane sowie die Baulandpotentiale gem. OEK gegenlberzustellen.

Bei einer realistischen Aktivierungswahrscheinlichkeit von 30 % der bestehenden,
gewidmeten Reserven (d.h. ca. 13 ha, exkl. ausgewiesener Entwicklungspotentiale in
den Ortlichen Entwicklungskonzepten sowie exkl. mdglicher Nachverdichtungen
bereits bebauter Flachen) ware bei Szenario 1 der Baulandbedarf fir Wohnzwecke
demnach fir ca. 8 Jahre gedeckt.
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2.4. Mobilitat und Erreichbarkeit / Verkehr

Modal Split und Verkehrsstrome

Die oberdsterreichische Verkehrserhebung 2012 mit Ergebnissen auf Gemeindeebene
liefert die letzte verfligbare Datenbasis, um die Mobilitatssituation in Bad Ischl zu
beurteilen. Insgesamt nahmen die Wege der Wohnbevdélkerung in der Stadt Bad Ischl
von 2001 bis 2012 um 9,1% zu. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
ist mit +15,7% am starksten gewachsen. Auch die FuBwege nahmen um ca. +13,3%
zu. Hingegen gab es bei den mit dem Fahrrad zurlickgelegten Wegen einen starken
Riickgang (-32,6%) und auch die Anzahl der mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (OV)
zurlckgelegten Wegen nahm deutlich ab (-16,6%).
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Abbildung 6: Verdnderung der Weganzahl der Wohnbevélkerung in Bad Ischl nach

Verkehrsmittel, Quelle: OO. Verkehrserhebung 2012, Amt der OO. Landesregierung

Insgesamt wurden im Jahr 2012 ca. 62% aller Wege mit dem MIV zuriickgelegt. Der
Anteil des Umweltverbunds (FuBwege, Fahrrad, OV) am Modal Split nahm in Bad Ischl
zwischen 2001 und 2012 deutlich ab (von ca. 40,9% auf ca. 36,8%).

[ 2012 [ 2001 [ 1992
Verkehrsmittelaufteilung der Wege absolut 25.000
keine Angabe Wege/Tag 658 65 31 20000
zu Fuf® Wege/Tag 8.529 7.531 10.456 998 15.000
Fahrrad Wege/Tag 1.947 2.888 3.381 947| 10000
mot. Individualverkehr IV Wege/Tag 22020  19.030]  17.048 2900 >0
sffentlicher Verkehr OV Wage/Tag 2.597 3.115 3.224 518 T, s 4 5 s
6 [Mischformen IV - OV Wege/Tag 403 523 564 -120
Varlltahrsmittal-
Verkehrsmittelanteile der Wege relativ anteile der Wage
keine Angabe Prozent ohne KA | ohne KA | ohne KA 7,3% _ 1,1% 0.4% 1.6%
zu Fuf® Prozent 24,0% 22,8% 30,2% +13,3%
Fahrrad Prozent 55% 8,7% 9,8% -32 6%
mot. Individualverkehr IV Prozent 62,0% 57,5% 49,2% +15,7% 55% B7%
sffentlicher Verkehr OV Prozent 7.3% 9,4% 9,3% -16,6%
6 [Mischformen IV - OV Prozent 1.1% 1,6% 1,6% -23,0% 2012 2002

Abbildung 7: Modal Split in der Stadt Bad Ischl: linke Spalte Jahr 2012, mittlere Spalte Jahr
2001 und rechte Spalte Jahr 1992, Quelle: OO. Verkehrserhebung 2012, Amt der OO.

Landesregierung
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Fir die Abschatzung des Verlagerungspotentials auf den OV ist v.a. die Verteilung der
Ziel- und Quellwege von und nach Bad Ischl wesentlich. Im Jahr 2012 waren die drei
wichtigsten Zielgemeinden der Stadt Bad Ischl: Bad Goisern mit 4.994 Wegen/Tag
(Summe Ziel- und Quellwege), gefolgt von Ebensee (2.853 Wege/Tag) und St.
Wolfgang (2.678 Wege/Tag). Der Anteil der mit dem OV im Jahr 2012 zuriickgelegten
Wege von und nach Bad Goisern betrug ca. 10,8%, von und nach Ebensee ca. 19,5%
und von und nach St. Wolfgang ca. 12,8%. Relativ starke Verkehrsbeziehungen gibt
es auch zwischen Bad Ischl und der Bezirkshauptstadt Gmunden (981 Wege) und der
Stadt Salzburg (1.014 Wege).

Erreichbarkeit im Offentlicher Verkehr (OV) — OV Giiteklassen

Die Hauptlinien im éffentlichen Personennahverkehr sind die Salzkammergutbahn und
die Regionalbuslinien von bzw. nach Salzburg mit sehr guten Taktfrequenzen. Neben
den sonstigen Regionalbuslinien gibt es im Stadtgebiet das Netz des Stadtbusses.
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Abbildung 8: Liniennetzplan der Stadt- und Regionalbuslinien in Bad Ischl, Stand 2022

Im Auftrag der Osterreichischen Raumordnungskonferenz (OROK) wurde in den
Jahren 2015/2016 ein Umsetzungskonzept zur Definition von OV-Giiteklassen
entwickelt. Ziel war die Schaffung einer ésterreichweit abgestimmten Grundlage zur
besseren Abstimmung von Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieBung durch die
Entwicklung eines Systems von OV-Giiteklassen fiir Standorte und Gebiete.
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OV-Giiteklassen koppeln die Bedienungsqualitat von Haltestellen mit der fuBlaufigen
Erreichbarkeit von Haltestellen. OV-Giiteklassen bieten damit Informationen (iber die
OV-ErschlieBungsqualitit von Gebieten bzw. Standorten ebenso wie zum
erschlossenen bzw. erschlieBbaren Nachfragepotenzial fiir das OV-Angebot. OV-
Guteklassen sind daher ein wichtiges Instrument zur besseren Abstimmung von
Siedlungsentwicklung und 6ffentlichem Verkehrssystem.

Bei der Konzeption des bundesweiten OV-Giiteklassensystems wurden folgende
Grundsatze verfolgt:

- Ausreichende Differenzierung sowohl im stadtischen als auch im landlichen Bereich:
damit ergeben sich ,eher stadtische” und ,eher landliche* Guteklassen

- Hierarchisierung und Differenzierung zwischen vier Verkehrsmittelkategorien, die sich
nach Reisegeschwindigkeit, Kapazitat, Komfort und Fahrplansicherheit unterscheiden:
Stufe 1: Fernverkehr, REX, Stufe 2: S-Bahn, U-Bahn, Regionalbahn, Schnellbus,
Lokalbahn, Stufe 3: StraBenbahn, O-Bus, Stufe 4: Bus

- Angemessene Berlicksichtigung der Bedeutung einzelner Verkehrsmittelkategorien
nach Raumtypen

- Neben der OV-ErschlieBungsqualitat flieBt auch die Zumutbarkeit der OV-Nutzung in
die Systemerstellung mit ein. Das betrifft vor allem die FuBwegedistanzen und die
Intervalldichte

- Die OV-Giiteklassen werden fiir Normalwerktage (Montag bis Freitag) und
Normalwerktage auBerhalb von Schulzeiten (Montag bis Freitag), nicht jedoch fiir die
touristischen Saisonen, ermittelt.

Die Haltestellentypen werden aus den an der Haltestelle haltenden Verkehrsmittel-
kategorien abgeleitet. Intervallklassen an den Haltestellen ergeben sich aus den
durchschnittlichen Abfahrten pro Haltestelle in vorgegebenen Zeitintervallen. Aus der
Kombination von Intervallklassen und Haltestellentypen werden die
Haltestellenkategorien gebildet. Die h6chste Haltestellenkategorie (I) ergibt sich
demnach bei Kursintervallen (Abfahrten pro Richtung) von unter 5 Minuten und
Bedienung durch héchstrangige Verkehrsmittel (Fernverkehr, REX). Die geringste
Haltestellenkategorie (VIII) ergibt sich bei Kursintervallen von durchschnittlich mehr als
2 Std. und unter 3,5 Std. (=Angebotsmindeststandard 4 Fahrten pro Richtung) und
Bedienung durch Busse.

Im Stadtgebiet von Bad Ischl wurden im Jahr 2022 die verschiedenen Bus- und
Bahnhaltestellen in unterschiedlichen Qualitaten hinsichtlich der Fahrtenhaufigkeit
bedient:

Die Haltestellenkategorien Il _ergibt sich nur beim Bahnhof Bad Ischl (2 Haltestellen)
Die Haltestellenkategorien V ergibt sich bei der Buslinien entlang der B 158 Richtung
Salzburg und entlang der GrazerstraBe nach Bad Goisern, auch die innerstadtischen
Bushaltestellen SalzburgerstraBe, Schrépferplatz und Aubdckplatz sind in dieser
Kategorie (10 Haltestellen)

Die restlichen Bushaltestellen sind in der Haltestellenkategorie VI, VII oder VIII oder
haben eine so geringe Frequenz, dass sie im Rahmen der OV- Glteklassen keiner
Haltestellenkategorie zugeordnet wurden.
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Abbildung 9: OV-Giiteklassen im Stadtgebiet von Bad Ischl, an Normalwerktagen, Quelle:
OROK Osterreichische Raumordnungskonferenz, Entwicklung eines Umsetzungskonzeptes fiir
Osterreichweite OV-Giiteklassen, Abschlussbericht, Fassung 2022

Unter Zugrundelegung der zumutbaren Zugangswege zu den bestehenden OV-
Haltestellen zeigt sich, dass mehrere Ortschaften und Stadtteile unzureichend im
offentlichen Verkehr versorgt sind. Darunter befinden sich:

im Westen sudlich der B 158: ein groBer Teil von Lindau und von Ahorn

im Westen nérdlich der B 158: Jainzen, Gebiet entlang der KreutererstraBe und
HahnlfeldstraBe

im Osten: Gebiet entlang Brandenbergweg, Fischweg, Traxleckweg, Teile von Roith
im Stuidosten: Perneck, Obereck, Untereck, Kalkgrube

im Stdwesten: Gebiete am sldlichen Auweg, Gulda-StraBe

Weiters ist in Abbildung gut erkennbar, dass eine zusatzliche Bahnhaltestelle beim

Frachtenbahnhof eine deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit fir die Bereiche
einerseits in Kaltenbach und andererseits am Auweg flhren wirde.
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FuB- und Radverkehr

Prinzipiell sind aufgrund der relativ geringen Entfernungen das Stadtzentrum bzw. die
relevanten Ziele in der Stadt (Bahnhof, Schulen, etc.) von den Wohngebieten aus mit
dem Rad gut erreichbar. Die Topographie des Trauntals und des Tals der Ischl
unterstitzt die Attraktivitat des Radverkehrs, da im GroBteil des besiedelten
Stadtgebiets keine gréBeren Steigungen vorkommen. Nur im slidwestlichen und v.a.
stddstlichen Bereich des Stadtgebiets (Perneck, Obereck etc.) schrankt die
Topographie die Attraktivitat des Radfahrens ein. Der Trend zum E-Bike relativiert aber
auch diese Einschrankung.

Der Landesradweg R2 Salzkammergutweg fihrt direkt durch das Stadtzentrum von
Bad Ischl, wo auch der Ast Richtung Bad Goisern / Hallstatt abzweigt.

Auch der Uberregionale Salzkammergut-Weitwanderweg flihrt ebenfalls fast durch das
Stadtzentrum von Bad Ischl. SchlieBlich quert der historisch interessante
Soleleitungsweg das Stadtgebiet mehr oder weniger parallel zur Traun in Nord-Std-
Richtung.
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2.5. Naturschutz, Hochwasser- und Gefahrenzonen und Bodenschutz

Naturschutzfachliche Ziele:

Die Naturschutzabteilung des Landes Oberdsterreich hat zur Formulierung und
Kommunikation der Ziele fiir Natur und Landschaft (aus naturschutzfachlicher Sicht)
das Gebiet von Oberdsterreich in 41 Raumeinheiten gegliedert und flr die jeweiligen
Raumeinheiten Ziele und Umsetzungsmaglichkeiten formuliert.

Die Stadt Bad Ischl ist von drei Raumeinheiten betroffen:
1. Salzkammergut - Talungen (mit der Untereinheit Kulturlandschaft und
Siedlungsraum)
2. Salzkammergut - Voralpen und
3. Kalkhochalpen (hier ist der norddstliche Teil der Gemeinde nérdlich des
Rettenbachtals zugeordnet)
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Abbildung 10: Naturschutzfachliche Ziele - Ubersicht (iber die Raumeinheiten, orange:
Salzkammergut - Talungen, blau: Salzkammergut — Voralpen und hellgriin: Kalkhochalpen,
Quelle: Doris

Im Kontext der nachhaltigen Stadtentwicklung ist v.a. die Raumeinheit ,Salzkammergut
— Talungen® von Interesse, da es dort konzentriert zu Interessenskonflikten zwischen
einerseits Zielen des Naturschutzes und andererseits Zielen der Baulandentwicklung
oder Zielen der Erholungsnutzung kommen kann. Im Folgenden werden deshalb
ausgewahlte Ziele aus den Leitbildern Natur und Landschaft nur fir diese Raumeinheit
angeflhrt:

- Konzentration der Siedlungsentwicklung auf vorhandene Zentren,
Erweiterungen im direkten Anschluss an bestehende Zentren: Durch
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groBzlgige Baulandwidmungen auch auBerhalb der Siedlungskerne sind
insbesondere landschaftliche attraktive Bereiche und Hanglagen mit
Sichtbeziehungen zu den Seen stark zersiedelt... Der Anteil groBer,
stérungsarmer Raume und durchgehender Griinziige wird vermindert. (NalLa,
Salzkammergut-Talungen, Seite 72 f.).

Sicherung historischer Parkanlagen: Historische Parkanlagen sind zwar nicht
zentrales Thema des Naturschutzes, doch vereinen sie in hohem MaBe
kulturelle und naturkundliche Interessensbereiche gleichermaBen. (NaLa,
Salzkammergut-Talungen, Seite 74).

Erhaltung raumtypischer Kulturlandschaftselemente: In den Talrdumen tritt
eine Reihe verschiedener naturnaher Kulturlandschaftselemente auf, wie etwa
Obstbaumwiesen, Hecken, Feldgehélze, Geblische, bachbegleitende
Galeriewalder, Lesesteinmauern, traditionelle Hofformen. Daneben spielen
auch die ,gértnerischen” Gehélze der Einfamilienhausanlagen eine Rolle. Die
teilweise hohe Dichte solcher, meist gehdlzreicher Kleinstrukturen tragt
maBgeblich zu dem attraktiven Erscheinungsbild der Offenlandschaft bei und
stellt die Grundlage fiir den herrschenden Reichtum an Tier- und Pflanzenarten
dar. (NaLa, Salzkammergut-Talungen, Seite 76).

Erhaltung raumtypischer Gelandeformen: Das Gelédnde der Raumeinheit
wurde sowohl von eiszeitlichen als auch von fluvialen Kréaften tberformt. Unter
anderem pragen Flusssysteme, schmale Auen, eiszeitliche
Moranenlandschaften das Bild der Raumeinheit. (NalLa, Salzkammergut-
Talungen, Seite 78).

Erhaltung eines hohen Anteils artenreicher Wiesen- und Weidetypen:
Insbesondere in steilen und unwegsamen Hanglagen konnte sich eine Vielzahl
unterschiedlicher, artenreicher Wiesen und Weidetypen entwickeln.
Entsprechend der Lage dieser Wiesentypen in den am schwersten zu
bewirtschaftenden Standorten sowie wegen ihrer weitgehenden Ertragsarmut
sind sie am starksten von AufforstungsmaBnahmen betroffen. (NaLa,
Salzkammergut-Talungen, Seite 78).

Erhaltung des naturnah strukturierten FlieBgewassernetzes und des
Gewasserkontinuums: Ein durchgehendes Gewasserkontinuum ist
Voraussetzung fir die arttypischen Wanderungen von Fischen z.B. zu ihren
Laichplatzen und zum Austausch zwischen den Populationen. Naturnahe
Uferstrukturen bieten wichtige Nahrungs- und Laichbiotope. ... Die Erhéhung
der Durchgéngigkeit des FlieBgewdassernetzes ist ein wesentliches
Standortpotential und fihrt zur Verbesserung des Austausches entgegen der
FlieBrichtung. (NaLa, Salzkammergut-Talungen, Seite 86).

Die in den Leitbildern Natur und Landschaft formulierten naturschutzfachlichen Ziele
kénnen insbesondere durch zwei MaBnahmen der Ortlichen Raumordnung unterstiitzt
werden: Vermeidung von Zersiedelung und Freihalten von Griinziigen bzw.
schitzenswerten Grinflachen vor Bebauung durch Ausweisung auf Ebene der
Ortlichen Entwicklungskonzepte und/oder Flachenwidmungspléne.

Hochwasserzonen und Gefahrenzonen der Wildbach- und Lawinenverbauung

In Bad Ischl sind fir die Traun und fir den Ischifluss Gefahrenzonenplane des
Gewaésserbezirks Gmunden vorhanden, die weitreichende Einschrankungen fur die
Siedlungsentwicklung in den Tallagen nach sich ziehen. Zusatzlich schranken die
Gefahrenzonenpléne der Wildbach- und Lawinenverbauung in den Nebentalern und an
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den Hangbereichen zur Traun und zum Ischlfluss die Méglichkeiten der
Stadtentwicklung ein.

Bodenfunktionsbewertung Land Oberésterreich

Das Land Oberdsterreich hat eine flachendeckende Bodenfunktionsbewertung
erarbeitet, die folgende Bodenteilfunktionen berlcksichtigt:
e Lebensraum fir Bodenorganismen
Standortpotential fir natiirliche Pflanzengesellschaften
Natdrliche Bodenfruchtbarkeit
Abflussregulierung
Filter und Puffer fir Schadstoffe

Aus diesen Bodenteilfunktionen ergibt sich ein ,Raumwiderstand Boden®. Zwei Aspekte
der Bodenfunktionsbewertung sind fur die zukinftige stadtregionale Entwicklung
besonders wichtig: Einerseits die Nattrliche Bodenfruchtbarkeit, die als ein Indikator fr
das Produktionspotential in der Landwirtschaft gesehen werden kann und der
Raumwiderstand, der als ein Summenindikator fir den Schutzbedarf von Bdden
gesehen werden kann.

Abbildung 11: Bodenteilfunktion ,Nattrliche Bodenfruchtbarkeit” (dunkelgriin = sehr hohe
Funktionserflillung, helles griin = geringe Funktionserfiillung), Quelle: DORIS

23



Abbildung 12: Raumwiderstand Boden (rot = hoher Raumwiderstand und besonderer

Schutzcharakter, orange = hoher Raumwiderstand, hellgriin = geringer Raumwiderstand),
Quelle: DORIS
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2.6. Klimawandel im Inneren Salzkammergut

Der Talraum der Stadt Bad Ischl liegt -oberdsterreichweit betrachtet - im
temperaturmaBig mittleren Gebiet Oberdsterreichs. Der Zentralraum und das Machland
sind warmer, die hdheren Lagen sind z.T. deutlich kalter.

Grieskirchen

6-808-10010-12[12-14H14-16 H16-18 M18-20 M20-22 W22 -24 M24-26

Abbildung 13: Heutige (1981-2018) Mittel des Temperaturmaximums (<C) fir den Sommer (Juni
— August), Quelle: Institut flir Meteorologie der Universitét fir Bodenkultur, 2015

Derzeit werden im Inneren Salzkammergut (unter 1.000m) durchschnittlich nur drei
Hitzetage (mittlere Anzahl an Tagen pro Jahr mit zumindest 30°C
Temperaturmaximum) erreicht. Im Vergleich dazu gibt es im Eferdinger Becken derzeit
bereits im Mittel schon 10-20 Hitzetage. Bis zum Jahr 2050 werden im Inneren
Salzkammergut auch 10 -20 Hitzetage prognostiziert. (vgl. folgende Abbildung).

Zur Verbesserung der Situation sind daher MaBnahmen zum Schutz vor Hitze in den
Siedlungsbereichen erforderlich. Besonders wichtig ist es, den Bodenschutz, z.B.
Schutz des Bodens vor Versiegelung, mit den Instrumenten der Ortlichen
Raumplanung zu starken (insbesondere durch Bebauungsplanung). Voraussetzung far
den Bodenschutz ist es, kiinftig eine ressourcenschonende, verdichtete
Siedlungsentwicklung zu forcieren.
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Abbildung 14: Anderung der Hitzetage (Tage mit mind. 30 C Temperaturmaximum) in
Oberdsterreich (mittleres Szenario), Quelle: Institut flir Meteorologie der Universitét fiir
Bodenkultur, 2015

Heizgradtage sind ein MaB fir den klimatologisch bedingten Heizbedarf. Die mittlere
Abnahme in Oberdésterreich bis Ende des 21. Jahrhunderts betragt absolut rund 850°,
dies entspricht einer relativen Abnahme von mehr als 20%.

Der Jahresniederschlag, der im Inneren Salzkammergut bei ca. 1.800mm pro Jahr
liegt, wird laut den Klimaprognosen im Wesentlichen gleichbleiben.

In den Tallagen des Inneren Salzkammergutes dauert die Vegetationsperiode derzeit
im Mittel zwischen 240-270 Tage. Um 2050 wird nach den vorliegenden Prognosen die
Lange der Vegetationsperiode im Inneren Salzkammergut bereits zwischen 270-300
Tage liegen (vgl. folgende Abbildung). Im ober@sterreichischen Durchschnitt verlangert
sich die Vegetationsperiode um mehr als 50 Tage.
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Vegetationsperiode (Mittleres Szenario)
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Abbildung 15: Mittlere Ldnge der Vegetationsperiode beobachtet sowie mittleres Szenario fiir
das 21. Jahrhundert, Quelle: Institut flir Meteorologie der Universitat fiir Bodenkultur, 2015

Far die Klimawandel -Anpassungsmodellregion (KLAR! - Region) Bad Ischl wurden
einige Klimaindikatoren von der Zentralanstalt fir Meteorologie und Geodynamik
regional dargestellt (Klimainfoblatt der KLAR! — Region Ebensee — Bad Ischl, 0.J.).
Dabei werden Referenzwerte aus dem Zeitraum 1971 bis 2000 den erwarteten Werten
fr den Zeitraum 2041 — 2070 gegenubergestellt. Diese Gegeniberstellung erfolgt mit
zwei Szenarien: die rot unterlegten Werte gehen vom worst-case Szenario ,Kein
Klimaschutz aus*, die griin unterlegten Werte hingegen vom Szenario Paris Ziel
~Ambitionierter Klimaschutz*.

Laut dieser Gegeniberstellung werden zukiinftig extreme Tagesniederschlage
intensiver. Um die Schaden bei Starkregenereignissen zu minimieren ist der Ausbau
von RetentionsmaBnahmen an kleinen Gewassern, der Schutz vor Hangwasser
(Ubergang Griinland — Siedlungen) und das strikte Vermeiden von neuen Bebauungen
in Uberflutungsbereichen notwendig.
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1971 -2000

MAXIMALER

im Jahr fur alle Hohenlagen

+16 %
+5%

TAGESNIEDERSCHLAG —@ETMID—

2041-2070

+25 % max.
+4 % min.

+23 % max.

+2 % min.

* grofite Tagesniederschlagssumme

Abbildung 16: Verdnderung des maximalen Tagesniederschlags, Quelle: Klimainfoblatt der

KLAR! — Region Ebensee — Bad Ischl, o.J.

Wie in den letzten Jahren bereits erlebbar, wird die Anzahl der Tage mit einer

Naturschneedecke weiter abnehmen; dies betrifft alle Hohenlagen. Daraus resultieren
Einschrankungen fur den Wintertourismus, Verschiebungen im Wasserhaushalt ,aber

auch Kosteneinsparungen im Winterdienst.

1971-2000

TAGE MIT

SCHNEEDECKE =210 CM — @D

im Jahr fiir alle Hohenlagen

-43 TAGE
-26 TAGE 7% :Iq

2041-2070

-62 Tage max.
-33 Tage min.

* Hohe der Schneedecke betragt mindestens 10 cm

Abbildung 17: Verdnderung der Tage mit Schneedecke, Quelle: Klimainfoblatt der KLAR! —

Region Ebensee — Bad Ischl, o.J.
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3. SWOT- ANALYSE UND HANDLUNGSERFORDERNISSE

3.1.

Starken/Schwachen — Chancen/Risiken-Analyse

Die SWOT-Analyse schafft einen raschen Uberblick iiber die Situation in der Stadt selbst und
die von auBen wirksamen Trends und Entwicklungen. Die SWOT-Analyse ermdglicht es auch,
Informationen aus unterschiedlichen Quellen nach einem einheitlichen Schema zu ordnen.

Folgende Quellen werden kombiniert:

Intern

Extern

» Ergebnisse aus der Birgerbeteiligung im Rahmen des Projektes Nachhaltige

Stadtentwicklung. Sie zeigen besonders Aspekte, die persdnlich wahrnehmbar sind.

Ergebnisse einer fachlichen Einschatzung aus Sicht von raum-planA. Dies bietet eine
fachlich begriindete ,AuBensicht” basierend auf verfligbaren Zahlen und Fakten.

Ergdnzungen  aus  Sicht  der  Steuerungsgruppe: Beim  Arbeitstreffen
-Handlungserfordernisse” erganzten die Mitglieder den Fachentwurf mit ihren Ein-
schatzungen zu den Stérken und Schwachen. Sie integrieren die Innensicht.

Positiv Negativ

4 Risiken: \

- Welche Gefahren und
negativen Trends bestehen?

- Welche rechtlichen und
gesellschaftlichen
Entwicklungen kénnen
Hemmnisse sein? /

Abbildung 18: Kernfragen einer stadtbezogenen SWOT-Analyse
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3.1.1. Umgang mit Klimawandel

Bikes Verleih an Bahnhofen etc.

Starken Schwéchen
+ Intakte Natur - Nach wie vor hohe Abhangigkeit von Ol und Gas,
+ Wasser-Ressourcen (auch energetische Umstieg passiert zu langsam
Nutzung) - Touristen kommen vorwiegend mit PKWs mit
+ Gute klimatische Ausgangssituation Verbrennungsmotoren, auch Tagesgaste
(Niederschlag, Temperatur) - Hoher CO2 AusstoB durch PKW Verkehr, auch
+ KLAR! Region (gemeinsam mit Ebensee) kurze Wege werden von vielen mit dem Auto
gefahren
und dadurch personelle Ressourcen zur
Initiierung und Umsetzung von Projekten - Mangelhaftes Angebot im o&ffentlichen Verkehr
+ Wenig Betriebe mit hohem CO2-AusstoB (Mlkro—Verkehrsangepote, fehlende  Vertaktung
Bahn/Bus, Abendverbindungen ...)
+ Hohes Biomassepotential, ein Park & Ride. fehlende Parkmbalichkeiten fiir bei
Ansprechpartner im Waldbereich (OBf) rar \de, fehiende Farkmoglichkerten fur bet
Bus- und Bahnhaltestellen
- Hoher Pendleranteil fihrt zu hohem Pendelverkehr
- Einkaufsmarkte, die attraktiv nur mit dem Auto
erreichbar  sind, mit groBen versiegelten
Parkplatzen, ohne Baume, ohne PV-Anlagen
- Dominanz des Einfamilienhauses mit einem hohen
Flachenverbrauch (2011 ca. 55% der
Wohngebéaude)
- Hoher Anteil versiegelter Flachen
Chancen Risiken
+ Reuvitalisierung (z.B. Leerstandsnutzung) | - Gefahren durch den Klimawandel: Hitzetage,
statt FlachenfraBB Uberschwemmungen, Rutschungen, Steinschlag
+ Mobilitdtskonzepte zur Starkung des ete..
Umweltverbunds
+ Mobilitdtskonzepte im Rahmen der
Kulturhauptstadt 2024
+ SchlieBung der ,letzten Meile* durch E-
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3.1.2. Umgang mit dem demographischen Wandel

Starken

Schwichen

+ Funktion eines  starken  regionalen
Zentrums

+ Hohe Erholungsqualitéat durch die Lage im
Inneren Salzkammergut und die
vorhandenen naturrdumlichen Ressourcen

+ Hoher  Standard im Bereich der
technischen und sozialen Infrastruktur

+ Potential von ca. 17.250 Einwohnern (incl.
Zweitwohnsitzer) mit wachsendem Anteil
innerhalb des Inneren Salzkammergutes

+ Wachsendes zukiinftiges Bevdlkerungs-
potential als einzige Gemeinde im Inneren
Salzkammergut

+ Geringe Arbeitslosenquote (4,3 % im
Bezirk 2021, gegeniiber 5,0% Land O0)

+ Kompakter Stadtkern

+ GroBe wirtschaftliche Bedeutung des
Tourismussektors mit mehreren 6rtlichen
Leitbetrieben

+ derzeit ausreichende Kinderbetreuungs-
platze

+Hohe Wohnqualitat (so dass pendeln in Kauf
genommen wir)

- In den letzten zwanzig Jahren sehr geringe
Bevélkerungsdynamik, (2001 14.081 Haupt-
wohnsitze, 2021 14.109)

- Erreichbarkeit entspricht nicht den Qualitaten der
Westachse

- Vergleichsweise geringer Anteil der 0-14 Jahrigen
(Kinder, Schiler) an der Gesamtbevdlkerung im
Vergleich zu Bezirk und Land 00

- Auspendlerstadt (2019 ca. 44% der
Erwerbstétigen, die in Bad Ischl Wohnen)

- seit 2011 relativ wenig neugebaute Wohnungen
(697, 7,4% Steigerung, Land O0: 11,46%)

- Hoher Anteil an Nebenwohnsitzen (2011 31,4 %
der Wohnungen, Bezirk: 23,6%,Land OO: 15,8%)

- Mangelnde Barrierefreiheit in Wohngeb&uden und
im 6ffentlichen Raum

- Vielzahl an Siedlungsansatzen in dezentralen,
durch OV schlecht erschlossenen Randgebieten

- Zu kurze Kinderbetreuungszeiten (v.a. im
Sommer bei privaten Anbietern)

- Zu wenig (kulturelles) Angebot fir Jugendliche

- nicht verfigbare Baulandreserven, ohne
Baulandsicherungsvertrag

Chancen

Risiken

+GroBe Nachfrage nach Wohnungen

+Verbesserung des Bahnangebots (Ausbau
Salzkammergutbahn)

+Die ,weichen” Standortqualititen Bad Ischls
gewinnen relativ an Bedeutung

+ Kulturhauptstadt 2024 als attraktives Projekt,
auch der Regionalentwicklung

+Digitalisierung  und  Madglichkeiten  des
homeoffices bieten neue Arbeits-
maoglichkeiten in der Stadt

+ Guter Bildungsstandort

- Relative Lageungunst, v.a.als Wirtschaftsstandort

- Weiterer Wohnungsbedarf aufgrund Abnahme
der HaushaltsgréBen

- Wohnraum fiir Einheimische kaum leistbar

- Zunehmend Fachkréafte kaum verfiigbar (z.B. HTL
— Technikerlnnen, Tourismusfachkrafte, etc.)

- unterdurchschnittliche Erwerbsquote (vgl. Bezirk)

- Pensionsantritt der Babyboomer verringert das
Arbeitskraftepotential

- Investitionen bzgl. Erneuerung technischer und
sozialer Infrastruktur

- Monostrukturelle Ausrichtung auf Tourismus
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3.1.3. Starkung des FuB- und Radverkehrs

Starken Schwéchen
+ Gute Einbindung des lokalen | - Hohe Verkehrsbelastung in der Innenstadt
Radwegenetzes in das Uberregionale | durch PKW

Landesradwegenetz (R 2 Salzkammergut
Radweg)

+ Topographische Bedingungen im Trauntal
und Richtung Wolfgangsee gut fir
Radfahren geeignet

+ Im Stadtzentrum gutes und dichtes

FuBwegenetz vorhanden

+ FuBgéngerzone Pfarrgasse / Aubdckplatz
und Esplanade als attraktive Flaniermeilen

+ Zentrumsnahe Lage des Bahnhofes
ermoglicht Erreichbarkeit zu FuB und mit
dem Rad

+ Hoher Anteil von 24% der FuBwege an den
Gesamtwegen It. Verkehrserhebung 2012

+ Auf vielen innerstadtischen StraBen bereits
Tempo 30, dadurch Mischverkehr mdglich

+ Historischer Soleweg als
FuBwegverbindung

- FuB- und radlaufige Anbindung der Stadtteile
Reiterndorf, Perneck und Steinfeld aufgrund
Topographie und enger StraBenquerschnitte
unbefriedigend

breite
Westachse

- Fehlende ausreichend
Radwegverbindung in  der
(Kreutern — Pfandl — Aschau)

- Traun bildet eine starke Barriere fir den
Radverkehr, kaum barrierefreie
Querungsmdoglichkeiten fir FuBgénger

- Enge StraBenquerschnitte und Raummangel
bieten kaum Platz fir breitere Gehwege oder
baulich getrennte Radwege

- Bereich Hauptbriicke — Schrépferplatz: enge
Platzverhéltnisse, erzwungene Umwege und
lange Wartezeiten

- Raumkonkurrenz PKW - Rad- und

FuBverkehr in der Innenstadt

- ,zentrumsferne® Parkplatze werden nicht
angenommen

Chancen Risiken
+ E-Bikes erhdhen fur viele Radfahrerlnnen | - Verkehrszunahmen im PKW-Verkehr
den Bewegungsradius, weitere und/oder geféhrden Sicherheitsbedirfnis im

steilere Strecken kdénnen mit dem Rad
zuriickgelegt werden

+ Erhohtes Gesundheitsbewusstsein fihrt zu
haufigerem Fahrradfahren, Radfahren ist
wieder in

+ Attraktive Innenstadt mit geringem
Leerstand lasst FuBwege nicht lang
erscheinen

Mischverkehr

- E-Bikes erhdéhen Konfliktsituationen
zwischen FuBganger und Radfahrer

- Steigende Investitionen fiir Neubau und
Erhaltung Radwege
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3.2. Handlungserfordernisse

Auf Basis der SWOT-Analyse und der Raum- und Strukturanalyse werden im
Folgenden konkrete Handlungserfordernisse ermittelt: Uber das Verkniipfen der
internen Starken und Schwachen mit den Ergebnissen der Analyse der externen
Chancen und Risiken werden Entwicklungspotenziale (,Ruckenwind®) aber auch
Entwicklungshemmnisse (,Gegenwind®) fir die Region abgeleitet. Folgende Fragen
stehen im Mittelpunkt:

o Welche spirbaren Entwicklungen/Trends werden bestehende Starken der
Region positiv beférdern (Rickenwind)?

o) Welche spirbaren Entwicklungen/Trends werden in der Region
problematische Wirkungen entfalten und damit sozio6konomische Anpassungen
erforderlich machen (Gegenwind)?

3.2.1. Handlungserfordernisse ,,Umgang mit dem Klimawandel*

Um den Klimawandel in den Griff zu bekommen, missen zwei Strategien gleichzeitig
verfolgt werden:

1. KlimaschutzmaBnahmen, um die Temperaturerh6hung zu begrenzen
(Treibhausgase reduzieren)
2. AnpassungsmaBnahmen, um die Lebensqualitat zu sichern — trotz der bereits

spurbaren Folgen des Klimawandels

Nur die Kombination beider MaBnahmenbiindel ist zielfiihrend. Denn selbst wenn
wir den Klimaschutz kiinftig intensivieren, ist die klimatische Veréanderung nicht mehr
umkehrbar. Und auch fur eine erfolgreiche Anpassung ist es entscheidend, wie stark
die klimatischen Veranderungen sein werden.

Die daflr notwendigen MaBnahmen sind in allen Arbeitsfeldern der rdumlichen
Planung auszuarbeiten und anschlieBend umzusetzen. Von der Sicherung
groBflachiger Grinzlge entlang der Gewasser (Landschaftsplanung), Uber die
Vermeidung von Wegen, die mit dem motorisierten Individualverkehr zurtickgelegt
werden (Verkehrsplanung), bis zur Umsetzung flachensparender Bebauungsformen
(Bebauungsplanung) reichen die jeweiligen fachlichen Herausforderungen. Deshalb
werden sich MaBnahmen, die den klimatischen Herausforderungen begegnen, auch in
den anderen Handlungsfeldern nachhaltiger Stadtentwicklung finden (entsprechend
den Stadtischen Entwicklungszielen).

SchlieBlich ist auch auf allen (planerischen) MaBstéaben auf die klimatischen
Herausforderungen zu reagieren. Neben der regionalen Ebene (z.B. MaBstab
1:20.000), die z.B. zur Sicherung der landwirtschaftlichen Flachen vor Bebauung und
somit fir den Bodenschutz ganz entscheidend wére, ist die kommunale
Planungsebene ((z.B. MaBstab 1:5.000 bis 1:1000) z.B. fur die Festlegung der
Bebauungsdichten unabdingbar. Aber die Uberlegungen und die entsprechenden
MaBnahmen missen bis auf die Ebene der Detailplane (z.B. MaBstab 1:100)
durchgedacht werden, um z.B. die erwinschten und notwendigen Baume wirklich zu
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pflanzen und die Versickerung (statt schneller Ableitung) der Oberflachenwéasser
wirklich realisieren zu kénnen.

Ein komplexes und vielschichtiges Problem braucht eine integrale Herangehensweise
fir Lésungsansatze.

Im Zuge der Burgerbeteiligung (World-Café zum Thema ,Umgang mit dem
Klimawandel“ am 8.11.2022) waren folgende Fragen der Ausgangspunkt flr die
inhaltlichen Diskussionen:

Welche Herausforderungen stellt der Klimawandel in Bad Ischl an das Bauen
und die Siedlungsentwicklung?

Wie kénnen wir sparsamer mit Grund und Boden umgehen? Wie kann die
Bodenversiegelung so gering wie mdéglich gehalten werden?

Wie sind wir in Bad Ischl von Veranderungen des Wasserhaushaltes betroffen?
Wie kénnen wir auf zunehmende Starkregen, Unwetter einerseits und Hitzewellen und
Trockenperioden andererseits reagieren?

Welche Anforderungen stellt der Klimawandel, v.a. die héheren
durchschnittlichen Temperaturen an unsere Griinraume? Welche Bedeutung
haben Baume im Stadtgebiet? Welche Auswirkungen sind auf Pflanzen- und Tierarten
zu erwarten?

Wie kann Bad Ischl im Bereich der Mobilitat auf den Klimawandel reagieren?
Kénnen wir die Versiegelung durch Verkehrsflachen reduzieren? Wie kénnen wir
Treibhausgase aus dem Verkehr vermeiden?

Die inhaltlichen Inputs dieses World-Cafés sind im Anhang dokumentiert.

Adaptionen an den Klimawandel im stadtischen Bereich

Die prognostizierten Klimaveranderungen im Inneren Salzkammergut erfordern

Handlungen, um dem Klimawandel zu begegnen.

o Schutz vor Hitze in den verdichteten Siedlungsbereichen durch Pflanzen von
Baumen, Dachbegrinungen, Fassadenbegriinungen und Wasserflachen

o Minimierung von versiegelten Flachen zum Erhalt der Wasserspeicherfahigkeit von
Bdden, Retention des Niederschlags (,Schwammstadt-Prinzip*)

o Angebote der Naherholung im Nahbereich der Stadt etablieren, um die Lebens-
und Aufenthaltsqualitat zu verbessern

o Intensivere Nutzung der bereits gewidmeten Baulandflachen durch
Baulandmobilisierung und Nachverdichtung

o Sicherstellung von ausreichend groBen Freirdumen im Siedlungsverband, um
Versickerung von Regenwassern und Verdunstung zu ermdéglichen

o Reduktion der versiegelten Flachen, vor allem in betrieblich genutzten Bereichen
durch Abschirmungsgrinflachen, Dachbegriinungen etc.

o Sicherung der regionalen Wasserversorgung, zur Abdeckung des zusatzlichen
Wasserbedarfs

Neben den durch den voranschreitenden Klimawandel bedingten Risiken und
Gefahren ergeben sich fir das Inneres Salzkammergut auch Chancen. Insbesondere
ist hier die verlangerte Vegetationsperiode und die Verringerung der Heizgradtage zu
nennen.
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Reduktion des zukiinftigen Bodenverbrauchs, Sicherung von Griinziigen —
Evaluierung von Bauerwartungsland fiir Betriebe

Die Reduktion von zusétzlichem Bodenverbrauch fir Neuwidmungen war ein oftmals
formuliertes Anliegen im Rahmen der Burgerbeteiligung. Auch auf Bundesebene wird
derzeit um eine Strategie zur Reduktion des Bodenverbrauchs gerungen.

Wahrend die Rlckwidmung von bereits gewidmetem Bauland oftmals die Frage der
Entschadigungspflicht aufwirft, ist dies bei Anderungen von Ausweisungen von
,Bauerwartungsland“ im Ortlichen Entwicklungskonzept nicht der Fall.

In der Steuerungsgruppe am 7. Marz wurden speziell zwei Flachen diskutiert, wo eine
Rdcknahme von Bauerwartungsland fir Betriebe sinnvoll und notwendig ist.:

a) Betriebsgebiet Sulzbach:

Flr das stdlich des Sulzbaches derzeit vorgesehene Erweiterungsgebiet flr Betriebe
im AusmaB von ca. ha gibt es derzeit keine Verfligbarkeit. Die Ausweisung ist auch
unter Vorbehalt, da eine positive Abklarung mit Naturschutz (NS) und
Wildbachverbauung (NG fiir Naturgefahren) erst erforderlich wére.

Bei der Flache handelt es sich einerseits v.a. im dstlichen Teil um eine
landwirtschaftlich sehr wertvolle Flache und auBerdem ist es die grdBte
zusammenhangende noch unverbaute Flache im Talboden der Traun. Aus diesen
Griinden sollte bei der nachsten Uberarbeitung des OEK diese Flache riickgenommen
werden.

Abbildung 19: Bauerwartungsland fiir Betriebe in Sulzbach, Quelle: OEK Nr. 2 von Bad Ischl

b) Talgliedernde Griinziige an der ,Westachse” (Tal der Ischl):

Damit die Siedlungsentwicklung nérdlich der B 158 zwischen dem Kaiserpark-Tunnel
und der Gemeindegrenze zu St. Wolfgang nicht zu einen ,gesichtslosen Siedlungsbrei®
fuhrt, ist der Erhalt von siedlungsgliedernden Griinzligen (grtin schraffiert in folgender
Abbildung) in ausreichender Breite unbedingt erforderlich.
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Abbildung 20: Zu erhaltende Griinzlige nérdlich der B 158, blau punktiert sind
Uberflutungsbereiche eines HW100

Die funf in der vorigen Abbildung darstellten Griinziige haben neben der
siedlungsgliedernden Funktion, weitere wichtige Funktionen bezuglich

e Erhalt des Landschaftsbildes
e Erhalt von Retentionsraumen (tw. Uberflutungsgebiet von 100-jahrlichen
Hochwasser)

e Erhalt der Biodiversitat

e Erhalt von landwirtschaftlichen Flachen und

e Kuhlfunktion im Sinne der Klimawandelanpassung.
V.a. bei den Grinzigen G2 und G4 sind Ricknahmen von Bauerwartungsland fr
Betriebe im OEK notwendig, um diese Griinziige langfristig zu sichern.

3.2.2. Handlungserfordernisse ,,Umgang mit dem demographischen Wandel*

Was bedeutet ,demographischer Wandel“?
Der demographische Wandel beschreibt im allgemeinen Sprachgebrauch die
Veranderung der Bevdlkerungszusammensetzung einer Gesellschaft.

Die Veranderung kann sich beziehen auf
- die Gesamtzahl inrer Mitglieder
- ihre zahlenmaBige Struktur nach:
* Altersgruppen
« dem Verhéltnis von Geschlechtern,
* den Anteilen von Inlandern, Auslandern, Eingebirgerten
* der Geburten- und Sterbefallentwicklung
» den Zuzugen und Fortztgen.

Der demographische Wandel hat vielfaltige Auswirkungen, unter anderem auf das

Arbeitskréaftepotential, die notwendigen Sozialeinrichtungen, die Wirtschaftskraft einer
Region und auf die Dynamik der Bevoélkerungsentwicklung.
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Im Zuge der Burgerbeteiligung (World-Café zum Thema ,Demographischer Wandel*
am 17.10.2022) waren folgende Fragen der Ausgangspunkt fur die inhaltlichen
Diskussionen:

Wie bin ich / sind wir in Bad Ischl vom demographischen Wandel betroffen?
Welche Veranderungen bekomme ich mit, welche Infrastrukturen fehlen, welche
Infrastrukturen sind veraltet oder Gberfllissig?

Welche Herausforderungen erleben die sozialen oder kulturelle Einrichtungen /
Vereine / Institutionen? Wo gibt es Knappheiten? Wo gibt es neuen Bedarf? Was
wird nicht mehr nachgefragt?

Welche Anforderungen stellt der demographische Wandel, v.a. das héhere
Durchschnittsalter an den 6ffentlichen Raum? Welche Bedeutung hat die
Barrierefreiheit? Welche Auswirkungen sind auf die Aufteilung des 6ffentlichen Raums
zu erwarten?

Wie kann Bad Ischl eine Stadt fiir alle Altersgruppen werden? Was fehlt? Was
gehdrt geandert? Wo missen wir das Miteinander wieder lernen bzw. Gben? Welche
Rolle haben Zweitwohnungsbesitzerlnnen dabei?

Die inhaltlichen Inputs dieses World-Cafés sind im Anhang dokumentiert.
Flucht von jungen Frauen aus dem landlichen Raum?

Schrumpfende Gemeinden oder Regionen, wo Menschen ohne ausreichende
Perspektiven vom landlichen Raum in urbane Regionen ziehen, gibt es auch in
Oberdsterreich. Der Charakter der Abwanderungsbewegung wurde lange Zeit aber
nicht umfassend erforscht. Gerlind Weber von der Wiener Universitat fir Bodenkultur
hat 2010 in der Studie ,Gehen oder bleiben?“ herausgearbeitet, dass vor allem junge
Frauen wegziehen, wahrend z.B. Dérfer Gberbleiben, wo in der Altersgruppe der 20-29
Jahrigen deutlich mehr Manner leben als Frauen.

Grinde fur die ,Landflucht junger Frauen® sind u.a.

- Strukturelle Mangel des kleinrdumigen Arbeitsmarktes am Herkunftsort

- Lange Alltagswege am Herkunftsort

- Mangel an Unterstiitzungsangeboten fir Mitter am Herkunftsort

- Fehlen einer altersspezifischen Grundversorgung am Herkunftsort (Cafe,
Fitnessstudio, Tanzlokal, Pizza-Service etc.)

- Wohnort des Partners am Zielort

- Diversifizierter Arbeitsmarkt am Zielort

- Stadtische Annehmlichkeiten am Zielort

- Leben ohne Auto am Zielort méglich

In Bad Ischl teilte sich 2021 die Gesamtbevélkerung in einem ziemlich untypischen
Verhaltnis auf 47,7% Méanner und 52,3% Frauen auf (in der Regel gibt es ein deutlich
ausgewogeneres Verhaltnis, in Osterreich betrug es im Jahr 2020 49,2 % Méanner zu
50,8 % Frauen). Deutlich anders schaute es in Bad Ischl im Jahr 2021 in der
Altersgruppe der 20-29 Jahrigen aus, hier ist der Anteil der Frauen nur 46,3%. Hier
liegt eine der Ursachen fir die stark negative Geburtenbilanz von Bad Ischl. Die Stadt
v.a. flir junge Frauen attraktiver zu machen, ware eine gute Basis um der Uberalterung
mittelfristig etwas entgegen zu setzen.
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3.2.3. Handlungserfordernisse ,,Starkung des FuB- und Radverkehrs*

Der FuB- und Radverkehr bildet gemeinsam mit dem Offentlichen Verkehr den
.,Umweltverbund“. Eine seit den 1990 Jahren auch in Oberdsterreich formulierte
verkehrspolitische Zielsetzung ist, den Anteil der Wege, die mit diesen Verkehrsmitteln
zurlckgelegt werden, zu erhéhen.

Warum mehr FuB- und Radverkehr?
1. Gehen und Radfahren als Basismobilitat (Beginn der Mobilitatskette, etc.)
2. Gehen und Radfahren ist kostenglinstig und umweltschonend
3. Gehen und Radfahren stérkt die Urbanitat
4. Gehen und Radfahren wirkt sich positiv auf die Gesundheit aus

Starkung des Umweltverbundes im Modal Split

Die Abnahme des Anteils des ,Umweltverbunds* (FuBwege, Fahrrad, OV) am Modal
Split in der Stadtregion im Zeitraum 2001 bis 2012 trotz entgegengesetzter
verkehrspolitischer Ziele des Landes Oberdsterreichs von 40,9% auf 36,8 % bedeutet
einen groBen Handlungsbedarf. Nicht nur aus verkehrspolitischen, sondern auch aus
klimapolitischen Grinden — zur Reduktion des verkehrsbedingten CO2-AusstoBes, ist
eine  Vergr6Berung des Anteils des Umweltverbundes am  gesamten
Verkehrsaufkommen dringend notwendig.

Doch welche Anteile des FuB- und Radverkehrs an den gesamten Wegen sind
realistisch derzeit mdglich?
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Engel, Verena. (2018). The impact of protected bike lanes on commercial high streets in the City of Vancouver —a
comprehensive analysis of underlying conditions.

Abbildung 21: Modal Split in verschiedenen GroBstaddten der Welt, Quelle: Engel Verena, a.a.o.

Wie in der vorigen Abbildung ersichtlich ist, schwankt der Anteil des Radverkehrs in
den verschiedenen Stadten zwischen 2% und 32%, berlcksichtigt man die beiden
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,Radfahrhauptstadte® Amsterdam und Kopenhagen nicht, dann verbleibt eine
Schwankungsbreite von 2% bis 17,4%. Welche Botschaft kann von dieser Graphik far
den Radverkehrsanteil in Bad Ischl abgeleitet werden? Der Anteil des Radverkehrs
hangt sehr viel davon ab, ob in einer Stadt die Infrastruktur fir das Radfahren im
Vergleich zur Infrastruktur flr die anderen Verkehrsarten forciert und ausgebaut wird.

Von diesem Hintergrund werden drei mégliche Szenarien der Mobilitdtsentwicklung in
der Bad Ischl bis 2035 skizziert:

o Szenario | ,Gleichbleibende Verkehrsmittelanteile* 36% Umweltverbund
o Szenario Il ,Kein Anstieg der MIV-Wegezahl“ 39,5% Umweltverbund

o Szenario Il ,Reduktion der MIV-Wegezahl um 10%"“ 45%
Umweltverbund

Bei allen drei Szenarien ist zu beachten, dass aufgrund der prognostizierten
Bevolkerungszunahme (vgl. Kapitel 2.2.) auch die absolute Anzahl der Wege
zunehmen wird. Fir die Szenarien wurde eine Zunahme der Bevdlkerung (ber sechs
Jahre bis zum Jahr 2035 von ca. 646 Personen angenommen (seit der letzten
Verkehrszahlung im Jahr 2012). Geht man von einer durchschnittlichen Weganzahl
von 3,1 Wegen/Tag aus, bedeutet das ca. 2000 Wege pro Tag zusatzlich. Statt 36.152
Wege der Wohnbevdlkerung in Bad Ischl im Jahr 2012, ist im Jahr 2035 von ca. 38.154
Wegen auszugehen.

In diesem Zusammenhang bedeutet ein gleichbleibender Anteil des motorisierten
Individualverkehrs (Szenario |) eine Zunahme der absoluten Zahl der mit dem Auto
zurlickgelegten Wege und damit eine Erhéhung des CO.-AusstoBes (bei
angenommener gleicher Fahrzeugtechnik).

Szenarien gesamt 2012 |gesamt in %|gesamt 2035 |gesamt in %|gesamt 2035|gesamt in %
Szenario 1 |Szenario 1 [Szenario 2 Szenario 2 |Szenario 2 |Szenario 3

'Wege insgesamt an einem

\Werktag 36.152 100 38.154 100 38.154 100

keine Angabe 658 1,82% 658 1,72% 658 1,72%

zu FuB 8.529 23,59% 9.529 24,98% 9.529 24,98%

Fahrrad 1.947 5,39% 2.947 7,72% 3.947 10,34%

mot. Individualverkehr IV 22.020 60,91% 22.020 57,71% 19.818 51,94%

offentlicher Verkehr OV 2.597 7,18% 2.597 6,81% 3.799 9,96%

Mischformen IV - OV 403 1,11% 403 1,06% 403 1,06%

Summe Umweltverbund 13.073 36,16% 15.073 39,51% 17.275 45,28%

Tabelle 9: Szenarien der Mobilitédtsentwicklung

Szenario Il geht von einem ,Einfrieren* der mit dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) zuriickgelegten Wege aus (22.020 Wege/Tag). D.h. alle zuséatzlichen Wege
mussen entweder im Umweltverbund zurlickgelegt werden bzw. zuséatzliche Wege im
MIV missen durch Verlagerungen vom MIV auf den Umweltverbund kompensiert
werden. Dadurch erhdht sich der prozentuelle Anteil des Umweltverbunds auf 39,5%.

Szenario Ill geht von einer tatsachlichen Reduktion der mit dem MIV zurlckgelegten
Wege (und damit auch des CO:-AusstoBes) um 10% aus. Damit wirden sich die
absolute Zahl der Wege im MIV auf 19.818 reduzieren und die Wege im
Umweltverbund auf 17.275 steigen (45% der Gesamtwege).
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Diese drei Szenarien der Mobilitdtsentwicklung wurden in der Steuerungsgruppe am 7.
Méarz 2023 diskutiert. Als Ergebnis der Diskussion wurde festgelegt, dass als Leitziel
das Szenario lll weiterverfolgt werden soll. Dies erfordert eine massive Steigerung
der zu FuB und mit dem Rad zurlickgelegten Wege und eine Starkung des Offentlichen
Verkehrs.

Wo fahrt das Rad in der (Klein-)Stadt ?

In rdumlich sehr beengten StraBenraumen, wie sie Uberwiegend im Stadtgebiet von
Bad Ischl vorliegen, ist die Errichtung von baulich getrennten Radwegen kaum wo
maoglich. Ist daher die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr eine Option?
Auskunft dazu gibt die folgende Abbildung, die der aktuellen Radverkehrsrichtlinie
(RVS) entstammt.
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Abbildung 22: Hinweise flir die FldchenerschlieBung (Mischung bzw. Trennung von Rad- und
Kfz-Verkehr in Abhéngigkeit von Verkehrsstdrke und Geschwindigkeit) fir StralBen mit einem
Fahrstreifen je Richtung (punktierte Linien: Ubergangsbereiche), Quelle: RVS 03.02.13,
Radverkehr, Ausgabe 1. April 2022, Seite 14

AuBer den beiden BundesstraBen B 158 (Zahlung 2022 in Pfandl: DTV 11.696
Kfz/24h) und B 145 (Z&hlung 2022 in WeiBenbach: DTV 13.588 Kfz/24h) gibt es in Bad
Ischl keine StraBen mit einem DTV von Uber 10.000 Kfz/24h. Daher ist, sofern die
Geschwindigkeit entsprechend reduziert wird (z.B. auf 30 km/h), prinzipiell eine
Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr mdglich. In rdumlich sehr beengten
StraBenraumen, wie sie Uberwiegend im Stadtgebiet von Bad Ischl vorliegen, ist die
Errichtung von baulich getrennten Radwegen kaum wo mdglich. Ist daher die Fihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr daher eine Option? Auskunft dazu gibt die folgende
Abbildung, die der aktuellen Radverkehrsrichtlinie (RVS) entstammt.

Im Zuge der Burgerbeteiligung (World-Café zum Thema ,Starkung FuB- und
Radverkehr* am 17.1.2023) waren folgende Fragen der Ausgangspunkt fur die
inhaltlichen Diskussionen:
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Welche MaBnahmen kénnen die Situation fur FuBgeher und Radfahrer starken?
Was ist derzeit stérend fir FuBganger und Radfahrer? Wo sind Barrieren? Was fehlt
fir FuBgéanger und Radfahrer? Was gehért geandert, um das ZufuBgehen und das
Radfahren attraktiver zu gestalten?

¢ In der Ortsteilen Kreutern — Pfandl — Haiden — Aschau (Korridor West)
e In der Ortsteilen Roith — Rettenbach - MitterweiBenbach (Korridor Nord)
¢ In der Ortsteilen Kaltenbach — Sulzbach — Lauffen (Korridor Siid)

e In der Ortsteilen Reiterndorf — Perneck — Steinfeld (Korridor Stidost)

e Im Stadtzentrum

Die inhaltlichen Inputs dieses World-Cafés mit sehr intensiven Diskussionen sind im
Anhang dokumentiert.

Radhauptroute fiir die Westachse

Eine verbesserte Anbindung der nérdlich der B 156 liegenden Siedlungsgebiete und
Ortschaften Aschau, Haiden, SueB-Siedlung, Pfandl, Kreutern, Hahnlfeld und Jainzen
an das Stadtzentrum von Bad Ischl war ein im Handlungsfeld ,Stérkung des FuB- und
Radverkehrs® besonders oft formuliertes Anliegen.

Dafir wurden flr den Bereich zwischen Pfandl und dem Stadtzentrum insbesondere
drei Varianten intensiv diskutiert und abgewogen:

a. Schaffen eines baulich getrennten Radweges entlang der B 156
b. Ausbau bzw. Verwendung des Dammweges entlang der Ischl

c. FuUhrung Uber eine verkehrsberuhigte KreutererstraBe (Tempo 30)

Da die Variante a aufgrund der hohen Kosten und des nicht mehr vorhandenen Platzes
aus heutiger Sicht véllig unrealistisch scheint und die Variante b aufgrund des geringen
Querschnitts des Dammweges, der aber aufgrund von wasserrechtlichen Festlegungen
nicht aufgeweitet werden kann, nicht zielfihrend sind, wird empfohlen, die
KreutererstraBBe so umzugestalten, dass die Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr hier mdglich ist.

Eine Weiterfihrung dieser Radhauptroute nach Westen ist Giber einen Radweg entlang
der WolfgangerstraBe (vgl. auch Projekisteckbrief im Kapitel 5.4.) und noch zu
schaffenden Verbindungssticken (orange strichlierte Linien in Abbildung 20) bis zur
Aschau-Siedlung anzustreben.

Radhauptroute nach Reiterndorf

Die Fihrung einer Radhauptroute nach Reiterndorf vom Zentrum wird tGber die
GotzstraBe — Steinfeldbriicke — Rettenbachweg — Tennisplatze MosergUtl —
RettenbachwaldstraBe — Franz-N6bauer-Weg — Knappenweg — Volksschule
Reiterndorf — SeeauerstraBBe - HubkogelstraBe — Bachweg vorgeschlagen. Hier ist
vorallem eine Anpassung der Beschilderung notwendig, dass Uberall klar ist, dass
Radfahren hier erlaubt ist (z.B. anstatt ,Fahrverbot (in beiden Richtungen)®
.Fahrverbot fur alle Kraftfahrzeuge®).
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4. STADTISCHE ENTWICKLUNGSZIELE

Praambel - Was meinen Stadtplaner und Stadtplanerinnen, wenn sie von
Nachhaltiger Stadtentwicklung sprechen?

Zwei Zitate von Beschreibungen von Projekten nachhaltiger Stadtentwicklung aus dem
stddeutschen Raum zeigen, dass es immer um ein ganzes Blindel von Eigenschaften
geht, die hier gemeint sind:

e _Urban und voller Leben, klimaneutral, mit zahlreichen Freizeitangeboten und
Granflachen, bezahlbar sowie dkologisch vorbildlich.” (Vision der Stadt
Mtinchen fir Stadterweiterung Nordost)

e eine durchmischte Stadt und kurze Wege, nahezu autofrei und den
StraBenraum als Lebensraum begriffen, an die klimatischen Herausforderungen
unserer Zeit angepasst und mit Flachen fir die innerstadtische Energie- und
Agrarproduktion” (Zukunftsvision fir Stadtteil Stuttgart Rosenstein)

Die meisten der bisher entwickelten Anséatze sind ,Drei-Saulen-Konzepte” der
Nachhaltigkeit, die 6kologische, 6konomische und soziale Belange berucksichtigen.
Nachhaltige Stadtentwicklung kann, in Anwendung des ,Drei-Saulen-Konzepts* von
Nachhaltigkeit, als Strategie zur Optimierung des Zusammenwirkens der drei Pole
Gesellschaft, Wirtschaft und Umwelt gesehen werden. Inhaltlich ist die Frage der
nachhaltigen Stadtentwicklung sehr stark mit den Themen Rohstoffverbrauch, Energie,
Mobilitét, Bodenverbrauch u.a. verbunden, ein Generalziel ist es, den Verbrauch von
nicht regenerierbaren Ressourcen zu minimieren.

Fir die Férderung klimaneutraler Siedlungen und Stadtteile in Osterreich sind fiir den
Stadtebau folgende Bewertungskriterien definiert worden (Bundesministerium fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie: Siedlungen und
Quartiere — Klimaneutral mit dem klimaaktiv Standard, Wien 2022).

Eine sinnvolle bauliche Dichte, ein angenehmes Mikroklima, eine hohe Vielfalt an
Nutzungen und Nutzenden, attraktive halbéffentliche und 6ffentliche Raume und
Freirdume sowie eine ausreichende Anzahl an Angeboten fir den taglichen Bedarf in
Gehdistanz: All diese Faktoren machen einen Stadtteil lebenswert und werden deshalb
besonders hoch bewertet.

In Umsetzung des OO. Landesraumordnungsprogramms 2017 sind fir die
Stadtgemeinde Bad Ischl als kleinstadtisch gepragter Kernraum insbesondere folgende
spezifischen Ziele zu verfolgen:

1. Die Gliederung des Siedlungsgefuges durch Festlegung klarer Siedlungsgrenzen
gewahrleisten;

2. Die Starkung der Innenstadte durch eine Forcierung der Stadterneuerung und
Ortskernrevitalisierung unterstitzen;

3. Interkommunale Raumentwicklung forcieren mit besonderer Berlcksichtigung:

a) der Sicherung und planvollen Entwicklung von hochwertigen groBflachig
zusammenhéngenden Standortreserven fir Wohnen und Betriebe,

b) der Attraktivierung und Belebung der Innenstadte bei gleichzeitiger
Vermeidung der Neuerrichtung groBflachiger, nicht autoaffiner
Handelseinrichtungen an den Siedlungsréndern,

c) einer maBvollen Verdichtung im Siedlungsbestand und einer
flachensparenden Siedlungsentwicklung sowie

d) von Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs mit hoher Bedienqualitat.

42



Entwicklungsziele ,,Umgang mit dem Klimawandel*

Bad Ischl hat bezlglich Niederschlag und Temperatur eine gute klimatische
Ausgangsposition. Dennoch sollten - in Reaktion auf den Klimawandel - auch in Bad
Ischl zwei Strategien gleichzeitig verfolgt werden: Einerseits KlimaschutzmaBnahmen,
um die Temperaturerhbhung zu begrenzen (Treibhausgase reduzieren) und
andererseits AnpassungsmaBnahmen, um die Lebensqualitat trotz der bereits
spurbaren Folgen des Klimawandels zu sichern. Nur die Kombination beider Anséatze
ist zielfihrend. Denn selbst wenn der Klimaschutz kiinftig intensiviert wird, sind die
klimatischen Veranderungen nicht mehr umkehrbar. Und auch fir eine erfolgreiche
Anpassung ist entscheidend, wie stark die klimatischen Veranderungen sein werden.
Die Uberflutungsgebiete der Traun und der Ischl sowie zahlreiche Gefahrenzonen der
Wildbache schranken die Stadtentwicklung bereits derzeit ein. Eine mdgliche
Ausweitung dieser Gefahren bzw. der durch Extremereignisse betroffenen Flachen
wirde das Flachenpotential fir die Stadtentwicklung weiter einschrédnken bzw. die
Aufwendungen flr den Schutz vor Naturgefahren weiter erhéhen. Insgesamt soll eine
engagierte Klimaschutz-, Boden- und Energiesparpolitik weitergefuhrt werden.

1. Minimierung der  Bodenversiegelung, = Vermeidung des  schnellen
Wasserabflusses aus Siedlungsflachen:

o Vermeidung von neuer Flachenversiegelung durch Reduktion des Anteils des
Einfamilienhauses an den gesamten Wohngebauden

o Der Bedarf von ca. 330 Wohneinheiten in den nachsten 10 Jahren soll zu ca.
65% im GeschoBwohnbau oder in verdichteten Wohnformen und zu ca. 35% in
Einfamilienhdusern abgedeckt werden, primér im bereits gewidmeten Bereich

o Vermeidung der weiteren Inanspruchnahme landwirtschaftlichen Flachen,
Prifen von Rickwidmungen )

o Aufgabe des Betriebsstandortes siidlich des Sulzbaches (It. OEK)

o Revitalisierung von Gebauden statt Neubebauung von Grinflachen

o Verringerung der Versiegelung bei Parkplatzen, Baumpflanzungen auf
Parkplatzen

o Grindacher zur Wasserretention

2. Reduktion des verkehrsbedingten CO, AusstoBes (v.a. im PKW-Verkehr):

o Mobilitdtskonzepte zur Starkung des Umweltverbundes
Reduktion des Pendlerverkehrs; Verlagerung auf den OV
Verlagerung von touristischem Verkehr (v.a. Tagesgéaste) weg vom PKW
SchlieBung der ,letzten Meile®, z.B. durch E-Bikes Verleih am Bahnhof etc.
Orientierung von Neuwidmungen an der Erreichbarkeit im 6ffentlichen Verkehr
Foérderung von Elektromobilitét (v.a. Infrastruktur)

O O O O O

3. Ausbau von Photovoltaik und anderen erneuerbaren Energiequellen

o Bau von Photovoltaikanlagen auf gemeindeeigenen Gebauden und
Grundstiicken )

o Ausstieg aus Heizungen mit Kohle, Ol und Gas, auch bei den &ffentlichen
Gebauden

o Nutzung des hohen Biomassepotentials

o Nutzung der eingeschoBigen Geschéftsgebiete und deren Parkplatze fir PV-
Anlagen

4. Granraume und Naherholungsflachen sichern und aufwerten
o Anbieten von naturnahen Naherholungsflachen an der Traun und an der Ischl
o Geh- und Radrouten in das Netz aus ,griiner Infrastruktur” eingliedern
o Baumpflanzungen im StraBenraum / dffentlichen Raum
o Freihalten von drei siedlungsgliedernden Grlinziigen nérdlich der Ischl (8stlich
der Siedlung Aschau, westlich von Pfandl und &stlich von Kreutern) und zwei
stdlich der Ischl (Villa Schratt und Maria Louisenquelle)
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Entwicklungsziele ,,Umgang mit dem demographischen Wandel*

Die Stadt Bad Ischl sieht sich als starkes regionales Zentrum im Inneren
Salzkammergut. Sie zeichnet sich durch einen kompakten Stadtkern, hohe
Wohnqualitat, eine hohe Erholungsqualitét, vielseitige naturrdumliche Ressourcen und
eine groBe wirtschaftliche Bedeutung des Tourismussektors aus. Sie ist die einzige
Gemeinde im Inneren Salzkammergut mit  zukOnftig ~ wachsendem
Bevolkerungspotential (Prognose fur 2040 ca. 14.550 Einwohner als Hauptwohnsitzer)
- mit einem Potential von derzeit ca. 17.250 Einwohnern (incl. Zweitwohnsitzern). Auf
den bestmdglichen Wohnstandorten soll weiterhin flachen- und infrastruktursparend
verfligbarer Wohnraum geschaffen werden; dabei soll der hohe Standard im Bereich
der sozialen und technischen Infrastruktur gehalten werden. Innenentwicklung statt
AuBenentwicklung soll ein wichtiges Leitmotiv der zuklnftigen Siedlungsentwicklung
sein. Die Optimierung der Wohnstandorte stutzt die bestehenden Handelsbetriebe.
Neben der Starkung der Innenstadt von Bad Ischl sollen auch die Stadtteilzentren von
Lauffen, Reiterndorf und Pfandl gestalterisch und funktional gestarkt werden.

1. Positionierung Bad Ischls als Stadt fir Junge und junge Familien:

o Erhalt des ausreichenden Angebots an Kinderbetreuungsplatzen,
Verbesserungen bei den Kinderbetreuungszeiten (v.a. im Sommer)

o Zukulnftig Setzen eines besonderen Schwerpunkts auf Jugendliche und junge
Familien im Kultur- und Freizeitangebot

o Ausbau von Spielpléatzen als (generationenibergreifende) Treffpunkte

o Konsumfreie Orte fir Jugendliche in der Stadt

o Besonderes Augenmerk auf attraktive Lebens- und Arbeitsbedingungen fir
junge Frauen zwischen 20 und 30 Jahren

2. Erhalt eines ausreichenden Arbeitskraftepotentials in Bad Ischl
o Verringerung des Anteils der Auspendler (2019 ca. 44% der Erwerbstatigen, die
in Bad Ischl wohnen)
o Gezielte Unterstitzung der Standortattraktivitat fir Dienstleister
Weiterentwicklung des Bildungsstandortes
o Digitalisierung und Mdglichkeiten des homeoffices bieten neue
Arbeitsmdglichkeiten in der Stadt
o Schaffen von leistbarem Wohnraum
o Bessere Vereinbarkeit von Beruf und Kindererziehung (héhere Erwerbsquote)

o

3. Sicherung der Lebensqualitat fur altere Personen in Bad Ischil:
o Verbesserung der Barrierefreiheit in Wohngebieten und im &ffentlichen Raum
o Achten auf ausreichende Infrastruktur fir pflegebedurftige Menschen
o Offentlichen Verkehr an Bedirfnisse alterer Personen anpassen
(Barrierefreiheit der Haltestellen, Rufsysteme, Schulungen etc.)
o Maoglichkeiten fir Senioren ins Zentrum zu ziehen
o Attraktive Wohnformen fir altere Menschen, Generationen-Wohnen

4. Nutzung des Projekts Kulturhauptstadt 2024 auch im Sinne eines Katalysators
fur die Stadtentwicklung
o Weiterfhrung oder Weiterentwicklung von im Rahmen der Kulturhauptstadt
entwickelten Mobilitdtskonzepten
o Vermittlung und Kommunikation der ,weichen” Standortqualitaten Bad Ischis
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Entwicklungsziele ,,Stadrkung Rad- und FuBverkehr*

Motiviert von der Notwendigkeit, ein klima- und umweltfreundliches Mobilitdtssystem
aufzubauen, sollen die Verkehrsarten o6ffentlicher Verkehr (OV), Radverkehr und
FuBgangerverkehr gestarkt werden. Daflir ist allerdings der Trend der letzten
Jahrzehnte mit einem stetigen Wachstum des Kfz-Verkehrs umzukehren. Gleichzeitig
ist eine enge Abstimmung der weiteren Siedlungsentwicklung mit der OV-ErschlieBung
und der ErschlieBung im Radverkehr notwendig. In Bad Ischl sind die topographischen
Bedingungen im Trauntal und Richtung Wolfgangsee gut fiir das Radfahren geeignet.
Weiters besteht eine gute Einbindung des lokalen Radwegenetzes in das
Uberregionale Landesradwegenetz (R2 Salzkammergut- Radweg). Lickenschlisse im
Radwegenetz, die Verbesserung bestehender Anlagen und Tempo-30-Zonen kdénnen
dazu beitragen, dass der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr zunimmt. Erganzt
werden die MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs mit MaBnahmen zum
weiteren Ausbau der FuBwegenetzes. Im Stadtzentrum ist ein gutes und dichtes
FuBwegenetz vorhanden, die FuBgangerzone Pfarrgasse/Aubdckplatz und die
Esplanade sind attraktive Flaniermeilen. Die zentrumsnahe Lage des Bahnhofes
ermoglicht dessen gute Erreichbarkeit zu FuB und mit dem Rad.

1. Allgemeine mobilitatspolitische Ziele:
o Erhdéhung der Anteile der Verkehrsarten des Umweltverbundes an den
zuriickgelegten Wegen
o Verringerung der Verkehrsbelastung durch den PKW-Verkehr in der Innenstadt

2. Leitziele zum Radverkehr:

o Erhdéhung des Radverkehrsanteils an den zuriickgelegten Wegen

o Etablierung eines Hauptradwegrouten-Netzes fir den Alltagsverkehr,
besondere Berlicksichtigung der Anbindung des Bahnhofs (und der geplanten
Haltestelle ,Frachtenbahnhof”, ab ca. 2028), der Schulstandorte und der
Stadtteilzentren

o Verbesserung der Qualitét der bestehenden Radverkehrsanlagen:
Radwegenetz, Radabstellanlagen, Beschilderung

o Ausbau einer attraktiven Radwegverbindung in der ,Westachse” Kreutern —
Pfandl — Ahorn

o Verbesserung der Querungsmdglichkeiten der Traun mit dem Rad im Zentrum

o Bewusstseinsbildung in Bezug auf die positiven Auswirkungen eines erhéhten
Radverkehrsanteils auf die Gesundheit, den Klimaschutz und das Sparen von
Ressourcen (Energie, Platz etc.)

3. Leitziele zum FuBverkehr:
o ,Stadt der kurzen Wege* forcieren
o Ausreichend breite Gehbereiche v.a. in Bereichen hohen FuBgangerfrequenz
o Sichere und rasche Querungsmdglichkeiten (ohne Umweg) v.a. an stark
befahrenen StraBen
o Engmaschige Durchwegung des Stadtzentrums sichern und ausbauen

4. Attraktiver 6ffentlicher Raum flir alle Verkehrsteilnehmer:
o Sitzbénke im 6ffentlichen Raum schaffen Ruhepunkte
o Baume im 6ffentlichen Raum bieten Schatten und Schiitzen vor Hitze
o Gute Beleuchtung stérkt die Benutzbarkeit flr alle zu allen Tageszeiten

Von drei méglichen Szenarien der Mobilitdtsentwicklung in Bad Ischl
o Szenario | ,Gleichbleibende Verkehrsmittelanteile® 36% Umweltverbund
o Szenario Il ,Kein Anstieg der MIV-Wegezahl” 39,5% Umweltverbund
o Szenario Ill ,Reduktion der MIV-Wegezahl um 10%" 45% Umweltverbund
wird als Leitziel das Szenario Ill weiterverfolgt.
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5. UMSETZUNGSSTRATEGIE

Auf einer allgemeinen Stufe lassen sich drei Handlungsfelder der nachhaltigen
Stadtentwicklung, an denen die Stadt Bad Ischl langfristig ,dran bleibt®, definieren, die
sich aus den formulierten stadtischen Entwicklungszielen ableiten lassen.

Handlungsfeld Umgang mit dem
Klimawandel

Handlungsfeld Starkung Rad- und
FuRverkehr

In die Umsetzungsstrategie werden jene Projektideen und MaBnahmenvorschlage
aufgenommen, die zur Erreichung der Ziele der nachhaltigen Stadtentwicklung in Bad
Ischl fUhren kdnnen. Dies sind einerseits MaBnahmen, die im Zuge der
Burgerbeteiligung (World-Cafés) angeregt worden sind, und andererseits MaBnahmen,
die im Zuge der Erarbeitung der Handlungserfordernisse skizziert wurden.

MaBnahmen in diesen Handlungsfeldern tragen dazu bei, dass zwei Ubergeordnete
Ziele der nachhaltigen Stadtentwicklung, namlich ,Senkung des CO2 AusstoBes“ und
,LOptimierung der Siedlungsstruktur® umgesetzt beziehungsweise erreicht werden.

Jede MaBnahme wurde mit einem Zeithorizont versehen (jeweils ab Beginn der

Umsetzung): kurzfristig (=Zeithorizont 2024), mittelfristig (=Zeithorizont 2028) und
langfristig (=Zeithorizont 2035).

BESCHLUSS — Ende 2023
Kurzfristige MaRnahmen |:> Zeithorizont 2024 ‘

Mittelfristige MaBnahmen I:> Zeithorizont 2028
Langfristige MaRnahmen |:> Zeithorizont 2035 ‘

Abbildung 23: Zeitlicher Rahmen fiir Umsetzungsstrategie
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5.1. MaBnahmen ,,Umgang mit dem Klimawandel*

Kurzfristige MaBnahmen (Zeithorizont 2024)

YV V VYV VY

YV V VYV VY

Erhdhung des Erhaltungsbeitrags zur Mobilisierung von Bauland

Vorsehen von ausreichend Griinrdumen bei verdichteten Bauprojekten
(Kostenloser) Shuttledienst zu groBen Parkplatzen

Flachen fur ,Urban Gardening®“, Anlegen von ,Blihwiesen” fir Artenvielfalt
Sorgféltiger Umgang mit Flachenwidmungsplan, Neuwidmung nur im unbedingt
notwendigen AusmafB, Baulandverbrauch reduzieren

Bau von Photovoltaik-Anlagen, Griindung von Energiegemeinschaften
Attraktive offentliche Grinrdume, nicht nur Spiel- und Sportplatze

Fernwarme mit Biomasse, Standort entlang der B 145

Entsiegelung und Begrlinung von Parkplatz DumbastraBe

Foérderung von Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitéat (auch Schnellladestationen)

Mittelfristige MaBnahmen (Zeithorizont 2028)

YV V V VY

Y

Nutzen der Dacher von Einkaufszentren fir PV & Begriinung

Klimacheck flr 6ffentliche Bau- und Infrastrukturprojekte

Uberpriifung von Riickwidmungen

Erhalt und Verbesserung der Zugénglichkeit der Griinziige entlang der Ischl und der Traun
(landschaftsgliedernde Griinzlige) fiir FuBganger und Radfahrer zur sanften Freizeitnutzung
Verbesserung der Retentionsféhigkeit von &éffentlichen Flachen (Reduzierung Versiegelung,
Wasserflachen, Speicherméglichkeiten) zur Minderung von Uberhitzung im Sommer und
zur Reduktion von Abflussspitzen

Langfristige MaBnahmen (Zeithorizont 2035)

>

VV VYV VYVYYVYVY

Beschattung & Temperaturmanagement; Baume als ,Werkzeuge* fir das Mikroklima in der
Stadt

Trinkbrunnen, im Zentrum und in den Stadtteilen

Genug Ressourcen und Personal zur Pflege und Betreuung der (6ffentlichen Griinflachen)
Alte, gesunde Baume erhalten; Baumpatenschaften zur Pflege

Férderung von Fahrgemeinschaften, Errichtung von Mitfahr- ,Bankerl*

Umsetzung des Szenarios ,zukunftsorientiertes Flachen- und Infrastruktursparen®
Klimafreundliches Bauen / Sanieren

Foérderung von Griindachern

Verlagerung von Pendlerverkehr auf den OPNV
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5.2. MaBnahmen ,,Umgang mit dem demographischen Wandel“

Kurzfristige MaBnahmen (Zeithorizont 2024)

YV YV VYV VY

Y

Sicherung von schnellem Internet als Basis fiir Arbeitsmdglichkeiten fir Junge

Mehr kulturelles Angebot fir Jugendliche

Konsumfreier Raum flr die Jugend, in der Stadt, ,Chill out Zone" an der Traun
Unterstitzung fir Verbesserungen der Barrierefreiheit der Zugéange zu Wohnungen

Mehr Angebote fiir Kinderbetreuung, auch durch Vereine, v.a. im Sommer

Attraktive Wohnformen fir altere Menschen, gemeinschaftliche Wohnprojekte (alternative
Wohnformen), Generationenwohnen, besondere Beachtung der sozialen Infrastruktur
Raum in BrachbergstraBBe, Aufenthalts- & Sozialraum, ev. kombiniert mit
Gemeinschaftsgérten

Mittelfristige MaBnahmen (Zeithorizont 2028)

Y

Unterstitzung guter Rahmenbedingungen fir ,hausliche Pflegefalle”

Priifen flexiblerer Angebote des OV, v.a. fiir Altere, ,soziales Lernen“ der Benutzung von
Bussen, ev. ,Tag der offenen Bustlr®

Wohnraum-Mobilisierung: Unterstitzung der Nutzung ,unternutzter* Eigenheime nach
Wegzug der Kinder, Vernetzung durch Dritte

Generationen Cafe, Priifen des Ubernehmens des Konzeptes ,Vollpension* in Ischl
Schaffen von Rahmenbedingungen fur ein ,Fortgeh®- Lokal

Kultur far alle, auch fir Kinder, auch in den Ortsteilen, Kunst & Kultur zu den Menschen
bringen

Langfristige MaBnahmen (Zeithorizont 2035)

YV V VYV V

Y

Begegnungszonen (in Verbindung mit éffentlichem Griinraum)

Unterstlitzung des Projektes ,Hospiz macht Schule®

Teilen des 6ffentlichen Raums zwischen Jungen und Alteren

Intensivierung der Kommunikation zwischen Jung und Alt; auch um Nachwuchsproblemen
von Vereinen zu begegnen

Barrierefreier Offentlicher Verkehr, Verbesserung der Barrierefreiheit der Bus-Haltestellen
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5.3. MaBnahmen ,,Starkung des FuB- und Radverkehrs*

Kurzfristige MaBnahmen (Zeithorizont 2024)

YV V VYV Y

Y

YV V V VY

Umsetzung des Mobilitdts-Szenarios ,Reduktion der MIV-Wegezahl um 10 %" mit einem
Zielwert von 45% Umweltverbund*

Verbreiterung der Bereiche fir FuBgeher (z.B. am Traunkai)

Hinweise auf Mischverkehr FuBganger/Radfahrer z.B. durch Bodenmarkierungen (z.B.
Esplanade und Sisipark)

Kreuzplatz: klarere Begrenzung der Parkméglichkeiten, Freihalten von FuBgéngerbereichen
von parkenden Autos

Kreuzplatz: bessere Beschilderung / Markierung fir Radfahrer

Bodenmarkierungen im Bereich der Volksschule Pfandl fir FuBganger

Verstéarkter Einsatz von taktilen Leitsystemen

Mehr und sichere Abstellplatze fiir Fahrrader im Stadtzentrum (z.B. am Kreuzplatz),
Uberdachte Fahrradsténder (z.B. bei Kaiser-Franz-Josef-StraBe, etc.)

Fahrradstander auf der Stdseite der Traun bei den nicht fahrradtauglichen Stegen
(Taubersteg, Kreuzersteg), aber auch bei der Hauptbriicke; Verlegung des Uberdachten
Radstéanders vom Stifterkai naher zur Pfarrgasse

Pop-up-Zwei-Richtungs-Radweg in WirerstraBe statt dstlicher Fahrspur; danach Evaluierung
Schulwegeplan fiir jede Volksschule: Wo kann ich wie sicher zur Schule kommen?

Prifung der Verordnung von ,Begegnungszonen®

Ermdglichung von Radfahren gegen die Einbahn in der VoglhuberstraBe

Mittelfristige MaBnahmen (Zeithorizont 2028)

Y

YV VYV VYV VY

YV V VYV

Vermeidung von motorisiertem Verkehr durch Umsetzung der Leitidee ,Stadt der kurzen
Wege*

Verbesserungen fiir FuB- und Radfahrer beim Abgang KaltenbachstraBe zum Spielplatz
Verbesserungen fir FuBgéanger bei der Kreuzung LeitenbergerstraBBe — Brennerstral3e
Weg bei Tennisplatze Mosergutl aufweiten

Knappenweg: markierter Bereich fir FuBgénger vor Beparkung schitzen

Schaffen einer durchgehenden 30km/h Zone auf der KreutererstraBe

FuBwegmarkierung auf KreutererstraBBe, wo kein Gehsteig vorhanden oder méglich
Verbesserungen bei den Verbindungswegen zwischen Dammweg und Siedlungsgebieten
Zwischen Baumarkt Eisl und Pfandl Schaffen eines getrennten FufB3- und Radwegs nérdlich
der LandesstraBBe, Geschwindigkeitsreduktion auf LandesstralB3e

Verbesserung der Sicherheit der Ubergénge iiber die B 158 im Bereich Aschau - Haiden
Neuer Radweg ab Johannesbriicke bis Steinfeldbriicke, Weiterflihrung bis Stifterkai
Gehsteigabsenkungen im Bereich Stadteinfahrt Nordost bis zu Gassnerweg

Schaffung eines durchgehenden Schulweges fiir die Kinder von Roith ins Stadtzentrum
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YV VvV

YV V V V

Bereich Bahnhof: alte Rader aus Fahrradstéandern entfernen, Abstellplatze attraktivieren (ev.
auf zwei Ebenen), SchlieBfacher

Verbesserungen fiir FuBganger im Bereich KaltenbachstraBe / Kurve HBLA

Prifen der Moglichkeit des Fahrens von Radfahrern gegen die Einbahn bei der Apotheke
Esplanade

Prifung eines Radstreifens in der GrazerstraBe stadtauswarts

FuBweg ,Kroissengraben® ertlichtigen

Umsetzung von MaBnahmen zur Erméglichung von barrierefreiem Gehen in der Stadt
Prifen der Umkehrung der Einbahn in der WiesingerstraBe, Ermdglichen von Radfahren
gegen die Einbahn in der WiesingerstralBe

Langfristige MaBnahmen (Zeithorizont 2035)

Y

Schaffen einer Querungsmaéglichkeit lber die Traun im Bereich der Eisenbahnbriicke fiir
Radfahrer

Weiterfihrung eines baulich getrennten FuB- und Radweges vom Baumarkt Eisl bis zur
SueBsiedlung

Schaffen einer Radanbindung der Aschausiedlung bis zur Volksschule Pfandl

Herstellen einer Verbindung fiir FuBganger und Radfahrer Aschausiedlung - Haiden
Verbesserung flr FuBganger im Bereich ,Beginn Lindau-StraBBe / Kaltenbachstrale”, ev.
durch Pflasterung eines (niveaugleichen) Gehwegbereichs
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5.4. Projektsteckbriefe

Far folgende 9 MaBnahmen wurden konkretere ,Projekisteckbriefe” verfasst, die als
erste Schritte in Richtung Umsetzung zu sehen sind (Abklarung von
Férdermoglichkeiten, etc.).

Handlungsfeld ,,Umgang mit dem Klimawandel“
> Entsiegelung und Begrinung von Parkplatz DumbastraBe
» Bau von Photovoltaik-Anlagen, Grindung von Energiegemeinschaften

Handlungsfeld ,,Umgang mit dem demographischen Wandel*

» Konsumfreier Raum fir die Jugend, ,,Chill out Zone® an der Traun

» Raum in BrachbergstraBe, Aufenthalts- & Sozialraum, ev. kombiniert mit
Gemeinschaftsgarten

> Generationen Cafe, Priifen des Ubernehmens des Konzeptes ,Vollpension® in Ischl

Handlungsfeld ,,Starkung Rad- und FuBverkehr*

» Pop-up-Zwei-Richtungs-Radweg in WirerstraBe statt dstlicher Fahrspur; danach
Evaluierung

» Zwischen Baumarkt Eisl und Pfandl Schaffen eines getrennten FuB- und Radwegs
entlang der Wolfganger StraBe (LandesstraBe)

» Radweg ab Johannesbricke bis Steinfeldbriicke, Weiterfihrung bis Stifterkai

> Verbesserungen fur FuB- und Radfahrer beim Abgang KaltenbachstraBe zum
Spielplatz
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Handlungsfeld: Umgang mit dem Klimawandel

MaBnahme: Entsiegelung und Begriinung von Parkplatz DumbastraB3e

Kurzbeschreibung

Der Parkplatz DumbastraBe soll durch den Einsatz von Gittersteinen / Gitterelementen und
Baumpflanzungen griiner, weniger versiegelt und schéner werden.

L |
Abbildung 25: Orthofoto Dumba-StraBBe, Standort fiir diese MalBnahme
Zur Umsetzung von Ziel: Minimierung der Bodenversiegelung, Vermeidung des

schnellen Wasserabflusses aus Siedlungsflachen

Start der Umsetzung: Zeithorizont 2024
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Handlungsfeld: Umgang mit dem Klimawandel

MaBnahme: Bau von Photovoltaik-Anlagen, Griindung von
Energiegemeinschaften

Kurzbeschreibung

Die Stadt Bad Ischl hat bereits eine Studie beauftragt, die die technischen Méglichkeiten
(statische Gegebenheiten, elektrotechnische Méglichkeiten etc.), an gemeindeeigenen
Gebauden Photovoltaikanlagen zu errichten, untersucht. Es werden 11 Gebaude mit einem
Flachenpotential fir Paneele mit einer Leistung bis zu 550 kW untersucht.

Die Errichtung der Photovoltaik-Anlagen soll Uber ein Contracting-Modell erfolgen (dafur soll es
eine Ausschreibung im kommenden September geben).

Parallel zur Errichtung der Photovoltaik-Anlagen soll eine Energiegemeinschaft gegriindet
werden, die méglichst alle ,stadtischen Abnehmer® umfasst (Stadtgemeinde Bad Ischl,
Immobilien Bad Ischl GmbH, Naturfreunde, ...).

FTE =

Abbildung 26: Photovoltaikanlagen auf Ddchern
Zur Umsetzung von Ziel: Ausbau von Photovoltaik und anderen erneuerbaren
Energiequellen

Start der Umsetzung: Zeithorizont 2024
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MaBnahme: Konsumfreier Raum fiir die Jugend, ,,Chill out Zone* an der
Traun

Kurzbeschreibung

Die bestehende Berme siidlich der Eisenbahnbriicke wird zu einer innerstadtischen ,,Chill Out
Zone* v.a. fir Jugendliche weiterentwickelt.

Mit geringen Gelandeveréanderungen werden zwei Sitzstufen angelegt, die zum Verweilen an
der Traun einladen.

4,5

Q-Abtrag:0.75m2 v
- - 31

Q-Auftrag:0.12m2

461.00
Abbildung 27: Schnitt Traun - Stifterkai, Quelle: Projektstudie raum-planA
Zur Umsetzung von Ziel: Positionierung Bad Ischls als Stadt fir Junge und junge
Familien
Start der Umsetzung: Zeithorizont 2024
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MaBnahme: Raum in BrachbergstraBe, Aufenthalts- & Sozialraum, ev.
kombiniert mit Gemeinschaftsgéarten

Kurzbeschreibung

Ein ganzjéhrig benltzbarer, sozialer Treffpunkt in der BrachbergstraBe soll geschaffen werden.
Ein von den Mietern benutzbarer Gemeinschaftsgarten kdnnte eine ideale Erganzung zu
diesem Raum sein.

Dieses Projekt kdnnte durch LEADER Mittel geférdert werden.

1 Yiig

Abbildung 29: meinschaftsgarteh als Ergdnzung zu Aufenthalts- & Sozialraum

Start der Umsetzung: Zeithorizont 2024
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MaBnahme: Generationen Cafe, Priifen des Ubernehmens des Konzeptes
»Vollpension® in Ischl

Kurzbeschreibung

Vor allem in Stadten gibt es wenig BerUhrungsflaichen zwischen Alt und Jung. In Zeiten von
Digitalisierung und einem oft anonymen Lebensalltag wird die Kluft zwischen den Generationen
u.a. dadurch immer gréBer.

So leben immer mehr dltere Menschen alleine. Und auch monetére Armut im Alter wird zu
einem immer grdBeren Problem.

Hier setzt das Projekt Vollpension in der Schleifmihlgasse 16 im Wiener 4. Bezirk an. ,Omas
und Opas backen dort in den Neon-Backéfen in der offenen Backklche, umringt von Turbo-
Kitsch zwischen offenen Ziegelwanden. Und du schaust ihnen ganz einfach dabei zu. Wohlig,
warmes Gemditlichkeits-Geflhl, viele liebe und ganz unterschiedliche, weltoffene Menschen
aller Altersklassen, das findest du bei uns. Es gibt Kaffee und Kuchen, Frihstick, Snacks und
Co.*

LN
Abbildung 30: In der ,Vollpension® in Wien

Zur Umsetzung von Ziel: Sicherung der Lebensqualitat fir &ltere Personen in Bad Ischl

Start der Umsetzung: Zeithorizont 2028
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Handlungsfeld: Starkung Rad- und FuBverkehr

MaBnahme: Pop-up-Zwei-Richtungs-Radweg in WirerstraBe statt 6stlicher
Fahrspur; danach Evaluierung

Kurzbeschreibung

Die beiden Fahrspuren in der WirerstraBe werden auf eine reduziert. Die dstliche (entlang
Gastgarten am Schrépferplatz etc.) Fahrspur wird wahrend des Jahres der Kulturhauptstadt zu
einem Pop-Up-Radweg umgestaltet (gelb in untenstehender Abbildung). Die verbleibende
Fahrspur in der Mitte wird auf 3,5m verbreitert. Die westliche Seite (Kurpark) bleibt mit der
Kombination von Langsparkplatzen (rot in untenstehender Abbildung), Taxistandplatzen und
Bushaltestelle unveréndert.

Der Anteil am Querschnitt von insgesamt 10,1m (Héhe Bezirksgericht) fir FuBganger und
Radfahrer wird von 25% auf 45 % erhdht, der Anteil fur den motorisierten Verkehr verringert
sich analog von 75% auf 55%. Die Situierung auf der Ostseite erfolgt, damit keine zuséatzlichen
Sicherheitsabsténde zwischen parkenden Autos und Radfahrern notwendig sind.

i

BEZIRKSGERICHT Gensteig
PFLASTER

183

BEZIRKSGERICHT | Gehstei g

L 1.83
1

f ¥ + i

Querschnitt gesamt: 10.1m

Abbildung 31: StraBenquerschnitt WirerstralBe schematisch, mit und ohne Pop-up-Radweg
Start der Umsetzung: Zeithorizont 2024
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Handlungsfeld: Starkung Rad- und FuBverkehr

MaBnahme: Zwischen Baumarkt Eisl und Pfandl Schaffen eines getrennten
FuB- und Radwegs entlang der Wolfganger StraBe (LandesstraBe)

Kurzbeschreibung

Gemeinsam mit der LandesstraBenverwaltung soll ein baulich getrennter Fu3- und Radweg
nérdlich der Wolfganger StrafBBe errichtet werden. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung soll das
sichere Queren der StraBe ermdglichen. Dieser Radweg ist ein wichtiger Teil der ,Rad-West-
Asche” von der Aschau-Siedlung bis ins Stadtzentrum

Abbildung 32: Verlauf des wiinschenswerten Radweges entlang der Wolfganger StralBBe
Start der Umsetzung: Zeithorizont 2028
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Handlungsfeld: Starkung Rad- und FuBverkehr

MaBnahme: Radweg ab Johannesbricke bis Steinfeldbriicke, Weiterflihrung
bis Stifterkai

Kurzbeschreibung

Der abrupt (als Radweg) endende Salzkammergutradweg R2 soll entlang der GétzstraBe als
kombinierter Geh- und Radweg bis zum Stifterkai weitergeflhrt werden. Damit wirde auch eine
bessere Anbindung der SteinfeldstraBe mdglich sein.

Abbildung 33: Vorschlag fiir Radweg als Verbindungstiick zwischen Johannesbriicke und
Stifterkai

Start der Umsetzung: Zeithorizont 2028
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Handlungsfeld: Starkung Rad- und FuBverkehr

MaBnahme: Verbesserungen fiir FuB- und Radfahrer beim Abgang
KaltenbachstraBe zum Spielplatz

Kurzbeschreibung

Im Zuge der Umsetzung des Projektes San Marco kdnnte eine Rampe gebaut werden, die
einen barrierefreien Ubergang von der KaltenbachstraBe / BauerstraBe zum Sisipark schafft.

Abbildung 34: Rampe als barrierefreier Zugang zum Sisipark

Start der Umsetzung: Zeithorizont 2028
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ANHANG - Inhaltliche Inputs der Worldcafés:

World Café ,,Demographischer Wandel*“ am 17. Oktober 2022 — Ergebnisse

Wie bin ich / sind wir in Bad Ischl vom demographischen Wandel betroffen? Gastgeber:
Franz Putz

Steigende ,hausliche” Pflegefalle ableitbar + erwartbar

Mangel in der ,Barrierefreiheit”, speziell bei privaten Wohneinheiten

Keine Liftanbindungen bei alten gemeinnitzigen Wohnbauten -> ZwischengeschoBe

Mehrere Kinderbetreuungseinrichtungen schaffen

Mangel in der ,Barrierfreiheit* bei Haltestellen der ,Offis*

Ausbau der Infrastruktur fir Digitalisierungen

Veralteter StraBenraum, Engraume etc.

Uberaltete K&uferschicht bei Eigentumserwerb

Wenig Flexibilitat bei der Organisation der Offis

Konsumfreier Raum fir die Jugend

Veraltete Verordnung an der Traun, N&he Eisenbahnbriicke (Chill-Zone)

Wohnraum — Mobilisierung, altere Generation oft alleine in groBen Eigenheimen

Fehlende Arbeitsplatze

Welche Herausforderungen erleben die sozialen oder kulturelle Einrichtungen / Vereine /
Institutionen? Gastgeber: Felix Adler

Jugendzentrum: Schwierigkeit jingere Jugendliche ins youz zu bringen, aufgrund von Corona /
Lockdowns / psychische Belastungen!

Wohnen im Dialog: Personalmangel, fehlende geeignete Raumlichkeiten (z.B. ,offene” Schulen)
Lebensmittelsozialmarkt: plus 30% Kundinnen, parallel dazu weniger Lebensmittelspenden
Mehr Angebote fiir Kinderbetreuung auch durch Vereine férdern

Kultur: Ischl = Kaiser, Ischl = Operette, aber das fesselt die Jungen nicht => mehr Angebot fir
junge Aktivitaten
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Vereinsamung im Alter

,Nachwuchs*” der Vereine

Projekte im Hospizbereich, ,Hospiz* macht Schule

Angst nehmen Thema Sterben -> Begleiten im Leben

Nachwuchsprobleme, Kommunikation zw. Alt und Jung

Verantwortung Gbernehmen ?!

Welche Anforderungen stellt der demographische Wandel, v.a. das héhere
Durchschnittsalter an den éffentlichen Raum? Gastgeber: Christoph Hauser

Erreichbarkeit der Stadt: alte Personen fahren mehr mit dem Auto? Oder weniger?, Zuzug von
Senioren ins ,Zentrum*

Busfahren ist ,sozial nicht gelernt“; OV nicht von Seniorinnen genutzt? ,Tag der offenen Bustir*
(gratis)

Raum fir Kunst & Kultur, (auch) fir Junge

Leben im Alter in Ortschaften drauBen schwieriger, attraktive Wohnformen fir altere Menschen
Wollen wir ,Seniorenstadt” sein ? - nein

Von der Ruhe kdnnen wir nicht leben!

Junge und Altere sollen sich 6ffentlichen Raum teilen

Projekt fur arbeitslose Jugendliche, die Senioren im Alltag unterstiitzen

Uberhang an Angeboten fiir Senioren

Spielplatze als Treffpunkte

Generationen-Wohnen, Gemeinschaftliche Wohnprojekte, Bsp. Rosa Zukunft in Salzburg,
kénnte auch 6ffentlicher Raum sein

Altere Alleinstehende + Junge in Einfamilienhausern — Vernetzung durch Dritte — Angst?
Begegnungszonen
Sozialraumanalysen

Barrierefreier 6ffentlicher Verkehr
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Wie kann Bad Ischl eine Stadt fiir alle Altersgruppen werden? Gastgeber: Martin Schott

Shuttle-Dienste fiir Kinder/Jugendliche von allen/alteren Personen — Wege & Mobilitdt — Wie
kommen junge - alte — alle Menschen von A -> B, Oristeile zu Angeboten, Nahe Bahnhof —
,Chill Zone" an der Traun

Roith -> Shuttle ins Zentrum (in der Nacht)
Ischl -> 12er Alm (St. Gilgen), gut besucht

Raum in BrachbergstraBe, Aufenthalt & Sozialraum — derzeit im Freien

Betreuungsplatze fiur Kinder — Betreuung im Sommer — Betreuung am Wochenende —
selbstorganisierte Kinderbetreuung Uber Plattform ,ich brauche®- fir alle: Plattform (,ich suche*
— ,ich biete®)

Schnelles Internet — Arbeiten — Arbeit & Wirtschaft

BrachbergstraBe — kein Durchzug — groBer Spielplatz - Gemeischaftsgarten

Zaune einreiBen — Kindergarten & Seniorenheim in Reiterndorf

Generationen-Wohnen — fir alle

Vorbild: ,Vollpension® in Wien — Generationen-Cafe, + Angebote, nicht nur Wohnen
Barrierefreiheit — Zustieg fur Alle, aber auch Betreuung durch Menschen (z.B. Ticket fir Zug)
Verordnung 29.10.2001, kein Alkohol ... !

Konsumfreier Ort fir Jugendliche — in der Stadt — Nahe Bahnhof — ,Chill-Zone“ an der Traun —

Ruhezone ? aber auch ,Fortgeh®- Lokal - Disco! — Sommer in der Ischl baden — Platz fir Kunst
s

Kultur far Alle, nicht nur ,gehobene” / ,teure” — Kinder — Wer macht das? — auch in den
Ortsteilen!, Kunst & Kultur zu den Menschen bringen — Mitmachen — Kunst fir Alle — Grafitti-
Ausstellung & Platz fur Aktionen .... — Wand Grazer Str. beim ASB — Kulturhauptstadt 20247

Vorbild Linzer Pflasterspektakel — Darstellung Musik, Theater etc. durch Einheimische! —
,2Goisern“ macht Zirkus — Erweiterung des Tag der Vereine

nicht ,nur Seniorlnnnen Stadt sein — Raumplanung — auch politische Frage

Zur Methode: mehr Bewerbung, mehr Information, mehr Vorbereitung: mehr Zeit &
Engagement!
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World Café ,,Umgang mit dem Klimawandel“ am 8. November 2022 — Ergebnisse

Welche Herausforderungen stellt der Klimawandel in Bad Ischl an das Bauen und die
Siedlungsentwicklung? Gastgeber: Franz Putz

Revitalisierung des Bestands

Neubau kiritsch betrachten / reduzieren

Nachhaltige Interessen vs. Gewinnmaximierung

Aspekt der Nutzung -> Leerstande und Mischnutzungen evaluieren

Umnutzungsidee fir Schulen neu -> nachmittédgliche Nutzung von Klasenrdumen, bwz. Im
Offentlcihen Strukturbereich

.Bodenentsiegelung® -> Rulckbau von StraBenflachen durch z.B. Entsiegelung von
Asphaltflachen

~Rickwidmungen® bzw. Neuwidmungen im stédtebaul. Bereich
Wertansicht von Bauland / Griinland {iberdenken

Dezentrale Versorgung férdert Versiegelung durch (lange) Verkehrsflachen
Fernwarme -> Versiegelung druch Sonderwidmung Fernwarme

Ziel der Verbesserung der Gesamtsituation <-> restriktive Beurteilung von Neuwidmungen
durch Land OO auch fiir sinnvolle Projekte

Leerstandserhebung (Whg., Gewerbe)
Erhaltungsbeitrage erhéhen
Klimafreundliches Bauen / Sanieren
Wohnraum reduzieren

Fernwarme mit Holz!

Mut zu Rickwidmungen

Griindach

PV- Anlagen

Zweitwohnsitze hinterfragen

64



Sorgfaltiger Umgang mit Flachenwidmungsplanen
Baulandmobilisierung

Energiewandel ?? - Solarausbau ? — Energiegemeinschaften ?
Wie sind wir in Bad Ischl von Verdnderungen des Wasserhaushaltes betroffen? Was
kénnen wir tun? Gastgeber: Armin Kerschbacher

Spontane HW-Ereignisse, zu geringe Vorlaufzeit
Wasserquellen in 6ffentl. Hand

Pools

Informationskampagne

RW-Sammeln

Schonende Bepflanzung

Bewusstseinsbildung

Benltzung der Kanalisation

Schonender Wasserverbrauch

Kaum GEFAHRENZONEN freie FLACHEN

Schwammstadt -> Trockenperiode, Wasserspeicher in Innenstadt
Frihwarnzeit

Retentionsrdume schaffen

Grundacher

Erfahrungswerte

Ausbau Wasserschongebiete

,derzeit noch GESCHUTZTER RAUM*

Waldbrangefahr zunehmend

Wasserverschmutzung bei Baustellen

Oberflachenversiegelung
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Waldbetreuung (OBF)

Allg. Aufklarung, Erziehung + Bildung
Zusétzliche Trinkwasser Hochbehalter
Gesetzesanderung Verbrauchwasser (RW)
Sorgsamer Umgang mit noch vorhandener Natur

Gemeinde- und bereichsweise Zusammenarbeit

Welche Anforderungen stellt der Klimawandel, v.a. die héheren durchschnittlichen
Temperaturen an unsere Griinraume? Gastgeber: Martin Schott
~Steinwilsten” in der Stadt begriinen — ,Innenstadt aufforsten“ — PfandlI-Platz

Trinkbrunnen in Stadt & Orten (& Kennzeichnung) — Begriinung von Begegnungszonen (zB
Kreuzplatz) — KFJ-StraBe - Baume

Attraktiver 6ffentlicher Griinraum fir Jugend + alle (nicht nur Spiel- & Sportplatze) — Flachen
nutzbar machen — WC (kurzfristig beim Sissi-Park)

Urban Gardening & Flachen zur Grinland Nutzung — Diversitat fur Artenvielfalt ,,Blihwiesen®

Vorreiter 6ffentliche Geb&ude — alle Ebenen — Bundesschulen — Kuranstalten — Vorgaben far
Gemeinde

Genug Ressourcen & Personal zur Pfege und Betreuung

Wild-Populationen & Ubergangskorridore (Rehe retten sich von Wald zu Wald)

Bei verdichteten Bauprojekten Grinrdume vorsehen!

Schotter vs. Asphalt auf Wegen fir Tiere (Hunde/Pferde) — Griinde? — weniger Salz im Winter!
Flisse als kiihle Temp. Transport nutzen

Parkflachen wieder begriinen! — auch Verpflichtung

Bebauung einschrénken — vs. leistbarer Wohnraum?

Alte, gesunde Baume erhalten! — neue Pflanzen & pflanzen!

Schutzzonen von Grunflachen & Feuchtgebieten
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Baumpatenschaften zur Pflege

Beschattung & Temperatur-Management — Baume nicht nur als Gestaltung — Mikroklima in der
Stadt — Spriihnebel (wenn nix anderes geht)

Grianflachen nicht nur Futterflachen sondern auch alternativ nutzen
Durch héhere Temperaturen andert sich Zugverhalten von Végel & Insekten — Nahrung, ....

.Blue & Green Infrastruktur” — Wasserstrassen & Spielplatze — Regenwasser-Nutzung! ->
Schwammstadt

Vortrédge zur Nutzung von Grinflachen — oder Artikel? — Bildungsprojekte mit Schulen —
Jugendliche motivieren

Neophyten! Inversive Arten & Verdrangung von Arten — Schulungen / Bewusstsein flir Private

Nicht nur betonieren & asphaltieren — Alternative: Rasengitter — auch von Parkplatzen —
Entsiegelung — was ist mdglich & machbar

Begriinung von Gebauden (Wande, Dacher) — Einkaufszentren Dacher nutzen PV & Grin

Vogel & Insekten haben weniger Platz ? — Licht-Smog

Wie kénnen wir in Bad Ischl im Bereich der Mobilitat auf den Klimawandel reagieren?
Gastgeber: Felix Adler

muss Mobilitét sein ? -> kurze Wege! - Elekiromobilitat

Park & Ride Bahnhof

Taxi- Omas - ,Schulexpress”

-Bummelzug” von Geschéft zu Geschaft

Frequenz der Offis

Shuttledeinste Unternehmen (Bsp. Muki Ver.)

Sichere Fahrradwege + Parkhaus fiir Radfahrer + sichere Abstellplatze
GepackschlieBfacher

Scooter !l geféhrlich!!

OBUS zu gewissen Zeiten, Durchfahrt nach Sbg
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Diskussion mit Gewerbetreibenden Uber gute Beispiele in anderen Stadten
Fahrgemeinschaften - Werbung + Aufklarung - Mitfahr ,Bankerl”
Zentrum verkehrsberuhigt / autofrei

FuBwege, nicht mit Auto zum Ziel

Aktionen ,gemeinsame Meter machen”

e-car-sharing

Offis ,on demand*

Shuttledienste zu gr. Parkplatzen, Busse kostenlos, bewerben
Sichere FuBwege

Oberflachenbeschaffenheit Radwege (Ischiflussufer)
Uberdachte Fahrradsténder bei Bushaltestellen

3x/Tag Schnellbusverbindung z.B. nach Salzburg

Pendler — Mitfahrbérse, - Plattform, - Parkplatze

Ausbau der EV-Ladestruktur

SKGT_LB Lokalbahn

Kombi ,Klimaticket-Verleih“ — Ausleihen: Jahresticket Linz ...

Pendlerstrome -> OPNV
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World Café ,,Starkung des FuB- und Radvekehrs“ am 17. Janner 2023 — Ergebnisse

Welche MaBnahmen kénnen die Situation fiir FuBgeher und Radfahrer starken? In der
Ortsteilen Reiterndorf — Perneck — Steinfeld (Korridor Siidost)

Gastgeber: Franz Putz

1 FuBgangeribergang Nahe Bachwirt

2 FuB- bzw. Radweg von VS Reiterndorf in Richtung der GranzerstraBe

3 Probleme fir FuBgénger Zone SchwarzlstraBe — Rosenkranzgasse (LandesstrafB3e)

4 FuBgagerlibergang bei Kreisverkehr Bad Ischl Siid, Hofer — Manua Loa

5 Verkehrsspiegel Ausfahrt PerneckerstraBe in GrazerstralB3e

6 FuBweg ,Kroissengraben” besser ausweisen + ertiichtigen

7 Weg bei Tennisolatze Mosergitl aufweiten + rechtliche Klarung

8 Einbahnregelung fir Fahrradfahrer Frauengasse

9 Aufweitung GrazerstraBe Bereich Bachwirt Stadteinwarts

Taktile Leitsysteme allgemein

10 Verbindung Wanderwege Bereich Briicke Uber Rettenbach ,Rettenbachmiihle”

11 Knappenweg markierter Streifen als ,FuBweg” beschriften, Autos parken darauf

Welche MaBnahmen kénnen die Situation fiir FuBgeher und Radfahrer starken? In der
Ortsteilen Kreutern — Pfandl — Haiden — Aschau (Korridor West)

Gastgeber: Armin Kerschbacher

30 km/h auf der KreutererstraBe von der BundesstraBe 158 bis Heiningerbriicke

Dammweg gemeinsam genutzt f. FuBganger und Radfahrer funktioniert nicht, ist viel zu schmal

Bodenmarkierung von der VS Pfandl bis HobITenne fir FuBganger

Unterfihrung bei Turmdl (Lindau rauf) auf Dammweg mit Rad, Kinderwagen & Rollstuhl nicht
moglich

Am Ende vom Dammweg bei B 158 (nahe Grundbichler) Tafeln nicht sichtbar (verwachsen) ->
bessere Einbindung

KreutererstraBe KEIN sicherer Schulweg fiir viele Kinder (kein Gehsteig & 50 km/h)
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Einmindung Kdéhlerweg /KreutererstraBe sehr unubersichtlich durch Bische und Baume. Erst
wenn man auf der KreutererstraBe steht, sieht man den nahenden Verkehr, besonders bei
geringer KorpergrdBe (Kinder)

Zwischen Baumarkt und Pfandl geféhrlich fir FuBgeherlnnen und Radfahrerlnnen (100 km/h
viel zu schnell)

Heiningerbriicke! Gehsteigabsenkung zu steil, Anrampung mit Mischgut fehlt!
Wunschtraum: KreutererstraBe wird als Radweg geflhrt; Autos nur mehr Anrainer (30 km/h)
Radwegbreite an Rad mit Kinderanhanger anpassen

Aschausiedlung — Radanbindung zur VS-Pfandl

Auerbachweg bitte 30 km/h Zone

Michael Pacher StraBe 30 km/h

Verbindungswege Dammweg / Billa etc.

Ortsteil Pfandl im Bereich der LandesstraBe 30 — Zone

OV Verbindung Pfandl — Kaltenbach problematisch

Busse férdern, Radwege einschranken im Stadtbereich

Radweg an B 158

Verkehrsspiegel beim Brauunion

Kein Winterdienst beim Dammweg

Radweg Richtung Zentrum (entlang Ischl) zu schmal (auch fiir Radanhanger)
Kurven -> Engstellen bei KreutererstraBe und Dammweg

KreutererstraBe: 30 Zone und FuBweg Markierung

Fehlende Querungen von Dammweg zu B 158 und Siedlungsgebieten
Fehlende Verbindungsachse Aschau — Haiden

Sichere Ubergénge iiber B 158 im Bereich Aschau — Haiden

Verbindung Richtung Wirling offen halten

Fehlender FuB- und Radweg entlang WolfgangerstraBBe bis SueB Siedlung
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Verbreiterung Kirchweg Haiden — Pfand|
Problem Einsichtigkeit Nocken Toni Kreuzung

FuBwege zu KIGA und VS Pfandl

Welche MaBnahmen kénnen die Situation fiir FuBgeher und Radfahrer starken? In der
Ortsteilen Kaltenbach — Sulzbach — Lauffen (Korridor Siid)
Gastgeberin: Marija Gavric

Kennzeichnung von FuB- und Radweg nach Zauner Esplanade (Rad- und FuBgéngerzeichen
aufmalen)

Abgang von KaltenbachstraBBe auf die Esplanade bei Spielplatz zu steil
Parkplatze!! vor der Apotheke sind ein Problem (gehdéren weg)

Auweg -> am Weg zum Radweg nimmt man die schmale StraBe neben Gleis — sehr viele
Lécher. StraBe gehort erneuert

Esplanade und Uberall, wo sich FuBganger und Radfahrer treffen — Hinweis!
Radweg auf der Seite vom Fluss beim Zauner

Sarajewo-Alle FuBgéngerzone — auch fir Radfahrer kennzeichnen

Offnung Bahniibergang Auweg PrivatstraBe (nur fiir Berechtigte)

2. Bahniibergang wenn man von der Stadt kommt -> Hecke schneiden !!!
Lauffen: Soleleitungsweg fur FuBganger und Radfahrer éffnen!

KaltenbachstraBe / DumbastraBe Kurve HBLA - keine FuBweg — auch weiter in der
LindaustraBe

SulzbacherstraBBe — keine FuBgangerzone oder ein Radweg ausgewiesen (im Betriebsgebiet:
Plasser, Promberger, Post)

KalkgrubenstraBe: Hund -> Besitzer aufmerksam machen

Weg vor Ordination Frau Topf (aus Stadt kommend) keine Beleuchtung (DumbastrafBBe 2c), Weg
schlechter Zustand + Abstellplatze Esplanade / Sisipark / Sportplatze

EngleitenstraBe nur fir Anrainer und Radfahrer offen lassen

Bei Apotheke Esplanade gegen die Einbahn fahren
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Welche MaBnahmen kénnen die Situation fiir FuBgeher und Radfahrer stirken? In der
Ortsteilen Roith — Rettenbach - MitterweiBenbach (Korridor Nord)
Gastgeber: Martin Schott

1 Kaisersitz -> Stadtzentrum: Uberquerung B 145 nicht méglich, Kinder nutzen oft Gehwege,
obwohl wenig Platz

2 hohe Stufe Gehsteige

3 hohe Stufe Gehsteig & Zugang Gassnerweg

4 Larm & Sicht entlang B 145, insbesondere Roith und Kalkwerk

5 Kreuzung Steinfeldbricke (Konflikt), Links Abbiegen

6 Briicke fir Radfahrerlnnen tber Traun, aktuell fahren viele tiber Eisenbahnbriicke -> Konflikte
6b) auch Kaisersitz, Offis (Schulbus!)

8 Fahrverbot ??

9 Radweg rechtsufrig Traun .... Calmit (Baumit) umgehen

Allgemein: Schulwege sicherer, damit Kinder mehr zu FuB gehen (kénnen)!

Allgemein: Umdenken bei Verkehrsplanung, - menr Platz, weniger Platz

10 kein FuBweg fir Schulkinder von Roith, kein Durchgehender Weg, Anschuss Polizei

11 Radweg R2 Ebensee Uber Bahnhof bis Esplanade

Radweg zwischen Kalkwerk und MitterweiBenbach ist weger der HauptstraBBe extrem laut. Bei
Dunkelheit kann man von Ebensee nicht am Forstweg zurtick. Dann blenden auch die

Scheinwerfer der Autos (LArmschutzwand!!?)

Lickenschluss WeiBenbachtal
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Welche MaBnahmen kénnen die Situation fiir FuBgeher und Radfahrer starken? Im
Stadtzentrum

Gastgeber: Felix Adler

Esplanade Zauner — oberhalb — 20m gegen die Einbahn

Esplanade — Trennung FuBganger-Radfahrer

Schutzwege — Begegnungszonen (Kreuzplatz — Markierungen)

Durchgehender Radweg beide Seiten der Traun

Verkehrserziehung fir Auto- & Moped- & Motorradfahrer

WirerstraBe: Radfahrer — Radstreifen statt Parkstreifen

Vorschlag WirerstraBe einspurig — keine Parkplatze, ,Geschwindigkeitskasterl* Radar
Parkplatze in der Stadt reduzieren

Ecke Lindaustr. — KaltenbachstraBBe FuBgéanger

LindaustraBe: FuBgénger & kein Gehsteig

Konzept Lech am Arlberg: leere Busse fiillen mit Freifahrten fiir Einheimische

Keine Parkmdglichkeiten fir Autos vor der Kurapotheke, damit der Radstreifen (gegen die
Einbahn) mehr Platz hat (Konflikte mit FuBgéangern)

GroBes Schadensbild im StraBenbereich, Gehwege Platten und Pfasterbereiche!
Kein taktiles Leitsystem!

Hauptkreuzung 3 x Ampel fiir Radfahrer

im gesamten Stadtzentrum viel mehr Radsténder. BITTE!

Radstreifen Grazerstr. stadtauswarts

Wunschtraum: Grazerstr. = Radweg (Schulen, Krankenhauspersonal)

Platze fir den ,ruhenden Radverkehr®, Fahrradstdnder beim Parkbad keine Augenweide,
verbogen usw.

Neuer Radweg ab Steinfeldbriicke bis Johannesbriicke (nach Ebensee), Abschragen der
StraBe ... FuBgangerubergang auf der Steinfeldbriicke

Alte Rader aus den Fahrradstandern entfernen! Ab wann méglich? Kénnte zur Attraktivierung
beitragen?
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= Abstellplatze attraktivieren!! SchlieBféacher
Ubergang Steinfeldbriicke — Stifterkai: kein legales Links-Abbiegen fiir Radfahrer méglich

Temposchwellen vor nicht geschitzten (schitzbaren) StraBenibergangen, Bsp. Hasnerallee,
Hauptbricke

WirerstraBe 1 Fahrspur fir Radfahrer in beide Richtungen
Autofreie Innenstadt !!!!
Radweg durchgehend Stifterkai — Esplanade

Uberdachte Radabstellplatze + gesichert (teure Rader), an mehreren Plétzen
Kreuzplatz: bessere Beschilderung fur Radfahrer (Bodenmarkierung)

Mut zur Entscheidung, den Ischlern einen FuBweg von 300m zuzumuten -> autofreie Innenstadt
1

Kreuzung LeitenbergerstraBe — BrennerstraBe: nicht sicher fiir FuBganger

Rampe flr Kinderwagen bzw. barrierefreier Weg als Verbindung BrennerstraBe — Tanzlgasse
WiesingerstraBe: Radfahren gegen die Einbahn, oder Herrengasse

Radweg gegen die Einbahn WirerstraBBe

Fahrradiberdachungen (bei Post, Stifterkai, Abzweigung zum Aubdéckplatz etc.)

Fahren gegen die Einbahn bei VogelhuberstraB3e

Grazer StraBe. Moéglichkeit, dass Fahrradfahrer bei Rot an der Ampel vorbeifahren kénnen?
Radstreifen auf Eisenbahnbricke?

Verschieben Schutzweg am Beginn Esplanade nach Westen
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